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Einleitung

Bekampfung von Umgebungslarm

Die Européische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
+Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates (ber die Bewertung und die Bekampfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierfir ist es notwendig, schadliche Auswir-
kungen, einschlie8lich Beléstigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Maf3nahmen vorgesehen:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm nach gemeinsamen Bewertungsmethoden
und Darstellung der Larmbelastung in Larmkarten;

e Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkungen;

e Aufstellung von Aktionsplanen durch die Mitgliedsstaaten, die auf Basis der Larmkarten erar-
beitet werden. Ziel ist es, den Umgebungslarm soweit erforderlich — und insbesondere in Fal-
len, in denen das Ausmal} der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann
— zu verhindern, zu mindern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie
zufriedenstellend ist.

o Weiterentwicklung und Ergdnzung von Maflihahmen zur Minderung der wichtigsten Larmquel-
len

¢ Information der Europédische Kommission Uber die Belastung durch Umgebungslarm in den
Mitgliedstaaten.

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane.

Der § 47e BImSchG regelt die Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag), von nichtbundeseigenen Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr und von GroR3flughéfen bei
den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustadndigen Behérden. In Nordrhein-Westfalen sind die
Stadte und Gemeinden flr die Larmaktionsplanung zustandig, au3er fur die Schienenwege von Ei-
senbahnen des Bundes.

Ablauf der Larmaktionsplanung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein stadtisches Gesamtkonzept, das MaRnahmen zur
Minderung der Larmbelastung (8§ 47d BImSchG) und zum Schutz ruhiger Gebiete (§ 47d BImSchG)
umfasst. Fir diese Aufgaben sind die Stadte und Gemeinden zusténdig, mit Ausnahme der Larmakti-
onsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dort ist das Eisenbahn-Bundesamt fir die MaR-
nahmen in Bundeshoheit zustandig.
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Larmaktionsplane (LAP) sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle funf Jahre zu tberpri-
fen und erforderlichenfalls zu tiberarbeiten bzw. fortzuschreiben. Fir die Stadte und Gemeinden steht
mit den zum 30. Juni 2022 zu aktualisierenden Larmkarten der Start in die mittlerweile vierte Runde
der Larmaktionsplanung an.

Wegen neuer Berechnungsverfahren wurden alle Larmkarten der dritten Runde fir die vierte Runde
neu berechnet. Die Kartierungsergebnisse der dritten und vierten Runde sind zumeist nicht vergleich-
bar. Folglich wird sich in der Regel die lokale Belastetensituation relevant &ndern und die Uberarbei-
tung eines Larmaktionsplans begriinden.

Nach einer Anderung der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegen jetzt erstmals zwei Jahre zwischen dem
Abschluss der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung. Larmaktionsplane sind bis zum 18. Juli
2024 [3] zu erstellen oder zu Uberprifen und zu Gberarbeiten. Diese Frist gilt fur bestehende Larmak-
tionsplane der dritten Runde unabhéngig davon, ob sie fristgerecht zum 18. Juli 2018 oder zu einem
spateren Zeitpunkt aufgestellt wurden.

Fir die Uberprifung und erforderlichenfalls die Uberarbeitung bzw. Fortzuschreibung der Larmakti-
onsplane der vorherigen Runde empfiehlt die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) im Kapitel 5.1 der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [3] folgende Prozessschritte:

1. Veroffentlichung der Larmkarten

2. Friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung anderer Behdrden mit eigener Be-
kanntmachung (Phase 1 der Beteiligung)

3. Uberprufung und Uberarbeitung des letzten LAP (als Entwurf) oder erstmalige Erstellung des
LAP (als Entwurf)

4. Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Behorden, Ge-
legenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)

5. Bericksichtigung der Ergebnisse aus der Mitwirkung (Abwagung) und Fertigstellung der Be-
schlussvorlage

6. Inkrafttreten des LAP z.B. durch Beschluss des Stadtrates / der Gemeindevertretung

7. Offentliche Bekanntmachung

8. Berichterstattung Uber das Land an die EU

Im Rahmen der ersten beiden Prozessschritte ist fiir die Information der Offentlichkeit die Larmbelas-
tung an HauptverkehrsstralBen und Haupteisenbahnstrecken sowie an GroRflughafen in Larmkarten
darzustellen. Die Mindestanforderungen an Larmkarten werden in § 47c BImSchG geregelt. Die 34.
BImSchV [4] konkretisiert Anforderungen an Larmkarten nach § 47c des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes. Sie dient der Umsetzung der EU- Richtlinie 2002/49/EG [1] in deutsches Recht. Die 34.
BImSchV regelt auch, dass geeignete Ausfertigungen der Larmkarten, die der Unterrichtung der Of-
fentlichkeit dienen, von den zusténdigen Behorden (nach § 47e Absatz 1 und 3 BImSchG) verbreitet
werden. Die Verbreitung der Larmkarten hat in fir die Offentlichkeit verstandlicher Darstellung und
leicht zugénglichen Formaten zu erfolgen. Fur die Verbreitung sollen, soweit vorhanden, elektronische
Kommunikationsmittel verwendet werden. Die Anforderungen an die Unterrichtung der Offentlichkeit
kénnen auch dadurch erfillt werden, dass Verkniipfungen zu Internet-Seiten eingerichtet werden, auf
denen die zu verbreitenden Larmkarten zu finden sind.

Fur die Larmkartierung von HauptverkehrsstraRen sind im Land Nordrhein-Westfalen grundsétzlich
die Stadte und Gemeinden zusténdig. Die Gemeinden werden bei der Berechnung der Larmkarten
durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) untersttitzt. Au-
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RBerhalb der Ballungsraume bernimmt somit das LANUYV die Larmkartierung fir Hauptverkehrsstra-
Ben. Zur Erfullung der Anforderungen zur Larmkartierung verdffentlicht das Ministerium fur Umwelt,
Naturschutz und Verkehr (MUNV) Larmkarten zum Stralenverkehrslarm (fir das Jahr 2022) auf der
Internetseite (https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/). [5]

Fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des mit MaBnahmen in Bundeshoheit ist entsprechend § 47e Absatz 4 BImSchG das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) innerhalb und aufRerhalb der Ballungsraume zustandig. Larmkarten fir Haupteisen-
bahnstrecken veroffentlicht das EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-bun-
desamt.de).

Die Larmkartierung von Grof¥flughéfen mit Gilber 50.000 Starts und Landungen pro Jahr innerhalb von
NRW (Dusseldorf und Kdln/Bonn) wurde ebenfalls vom LANUV tGbernommen und auf selbiger Inter-
netseite veroffentlicht (https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/). In den Ballungsraumen wer-
den zusétzlich noch weitere Flughafen kartiert, wenn sie mafgeblich zur Larmbelastung beitragen,
wie zum Beispiel der Flughafen Dortmund.

Neben den Larmkarten zum Stral3en- und Schienenverkehr werden auf den Internetseiten des Minis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr (MUNV) und des EBA auch statistische Auswertungen
nach der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)*
veroffentlicht. Diese Statistiken enthalten folgende Informationen:

e Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (geman 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen;

¢ Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schu-
len und Krankenh&user in diesen Gebieten;
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Zustandige Behorde

Fir die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstral3en sowie fur Grof3flughé&fen sind im Land
Nordrhein-Westfalen im Grundsatz die Stadte und Gemeinden zusténdig. Unterstitzung erfahren die
Kommunen auf3erhalb von Ballungsraumen dabei durch das Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Ver-
braucherschutz (LANUV). Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwe-
gen des Bundes erfolgt durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Seitdem 01.01.2015 ist gemaf § 47e
BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch zustandig fiir die Aufstellung eines bundeswei-
ten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Mal3nahmen in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung obliegt, da keine anderen Regelungen getroffen wurden, als Pflichtaufgabe
im Land NRW gemalR 8§ 47e Abs. 1 BImSchG den Gemeinden. Zur Unterstitzung der Gemeinden
verwaltet das LANUV landesweit verfugbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fur die Larmkartierung
und stellt diese den Gemeinden zur Verfigung.

Fur die Larmaktionsplanung ist im vorliegenden Fall folgende Behdérde zustéandig:

Stadt Xanten T: 02801/7720

Karthaus 2 F: 0355/29300-99
46509 Xanten I: www.xanten.de
Gemeindekennzahl: 05170052 M: info@xanten.de

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Stadt dem zusténdigen Landesministe-
rium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7
BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.
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Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Die dem Landkreis Wesel angehdrige Stadt Xanten gliedert sich in die Bezirke
o Birten o Llttingen ¢ Marienbaum

¢ VVynen/Obermdrmter o Wardt e Xanten

Die Beschreibung des Stadtgebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen. Der Un-
tersuchungsraum ist in Abbildung 1 dargestellt.

Gemeindeschliussel Stadtgebiet Landkreis Amt
05170052 Xanten Xanten Xanten
Flache Bevodlkerung Bevdlkerungsdichte Wohngebaude Wohnungen
im km?2 in Personen in Personen/km?2 Anzahl Anzahl
72,43 21.461 296,3 8.463 10.928
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Untersuchungsraums [6]
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Beschreibung der Hauptlarmquellen

Hauptverkehrsstrafl3en

Relevant im Sinne dieser Untersuchung sind grundsétzlich Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mil-
lionen Kfz/Jahr mit Larm. Im Stadtgebiet Xanten sind das im Wesentlichen die folgenden Stral3en:

e Die BundesstralRe B 57 durchquert das Stadtgebiet Xantens in nordsiidlicher Richtung. Uber
sie sind die nérdlich gelegenen Stadte Kalkar und Kleve, die Gemeinde Bedburg-Hau sowie
die stidliche Stadt Rheinberg und die Gemeinde Alpen zu erreichen.

e Die LandesstraRe L 460 kreuzt im Siiden Xantens im Bereich Unterbirten die B 57. Ostlich der
B 57 Uberschreitet sie den Auslésewert zur Larmkartierung von 3 Millionen Kfz/Jahr (DTV ca.
8.200 Kfz/24h). Uber sie sind die Stadte Wesel im Osten sowie die Gemeinde Sonsbeck zu
erreichen.

Daruber hinaus fiihren weitere Verkehrswege mit weniger als drei Millionen Kfz/Jahr die Gemeinde-
gebiete. Die hiervon verursachten Larmeinwirkungen und Betroffenheiten sind in den Larmkarten und
Statistiken des LANUV nicht enthalten, da diese nicht der Kartierungspflicht unterliegen. In gegen-
standlichen Larmaktionsplanung werden auch die unten aufgefiihrten weiteren StraRen bericksichtigt:
o Die Landesstral3e L 480 verlauft in ostwestlicher Richtung zwischen Sonsbeck und Hammin-
keln quer durch Xanten. Sie steht in rAumlichem Zusammenhang mit dem Bezirk Xanten und
der Xantener Innenstadt.
o Der westlich der B 57 liegende Abschnitt der LandesstraRe L 460 unterschreitet den Grenz-
wert von 3 Millionen Kfz/Jahr (DTV ca. 8.200 Kfz/24h).
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Abbildung 2: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Hauptlarmquellen [6]
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Haupteisenbahnstrecken

Ebenfalls fiihrt die DB-Strecke Duisburg - Xanten durch das Stadtgebiet. Von Siiden kommend stellt
der Xantener Bahnhof die Endstation. Eine mégliche Beaufschlagung mit Larm durch Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 zZige/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA),
Heinemannstralle 6, D-53175 Bonn als zustandige Behorde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch
das EBA veroffentlicht. Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fur alle betroffenen Kommu-
nen durch das EBA durchgefihrt.

GroRflughéafen
Das Stadtgebiet Xanten ist von Larmeinwirkungen durch Grof3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-

wegungen/Jahr (Starts und Landungen) nicht betroffen.

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Gewerbeanlagen

Nur in Ballungsrdumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial Emissions
Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlags-
leistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Konflikte mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auf3erhalb des Larmakti-
onsplans zu regeln.
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Rechtsgrundlage

Européisches Recht

Die Européische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
»Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates lber die Bewertung und die Bekdmpfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohes Gesundheits- und Umweltschutzniveaus zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierfur ist es notwendig schadliche Auswir-
kungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Mal3nahmen vorgesehen:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm nach gemeinsamen Bewertungsmethoden
und Darstellung der Larmbelastung in Larmkarten;

e Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine Auswirkungen;

e Aufstellung von Aktionsplanen durch die Mitgliedsstaaten, die auf der Basis der Larmkarten
erarbeitet werden. Ziel ist es, den Umgebungslarm soweit erforderlich — und insbesondere in
Fallen, in denen das Ausmald der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann — zu verhindern, zu mindern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen
sie zufriedenstellend ist.

e Weiterentwicklung und Erganzung von MaRnhahmen zur Minderung der wichtigsten Larmquel-
len

e Information der Européische Kommission tber die Belastung durch Umgebungslarm in den
Mitgliedstaaten.

Larmminderungspléane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch
alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichenfalls zu Gberar-
beiten.

Die zustandigen Behoérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmaktionspléne
der 3. Runde zu Uberprufen. In der 4. Runde sind aul3erhalb von Ballungsrdaumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fur alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden Stral3en mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr Larm-
aktionsplane zu erstellen. Das Gleiche gilt fir GroR3flughdfen mit mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen/Jahr.

Umsetzung des EU-Rechts in nationales Recht

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zusténdigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane.

Die Larmaktionsplane missen gemal § 47d Abs. 2 BImSchG [2] folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] erfillen:

e Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra3en, der Haupteisenbahnstre-
cken oder der Grof3flughéfen und anderer Larmquellen, die berticksichtigt werden;
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e Benennung der zustandigen Behdorde;

e Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds;

¢ Nennung aller geltenden Grenzwerte gemalR Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten;

e eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die La&rm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen;

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen gemaf Artikel 8 Absatz 7;

o Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten Maflinahmen zur Larmminderung;

o die Malznahmen, die die zustandigen Behdrden fur die nachsten finf Jahre geplant haben,
einschlie3lich der MaRBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete;

o Darstellung der langfristigen Strategie;

o finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse;

o die geplanten Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans.

Entsprechend den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung unter Nr. 6.1 kann es fir kleinere Gemein-
den mit eher geringeren Larmbetroffenheiten aus VerhaltnismaRigkeitsgrinden ausreichend sein, ei-
nen einfachen Larmaktionsplan im Umfang der gesetzlichen Mindestanforderungen aufzustellen.

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane ge-
hort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichtigen. Da es zur In-
formation und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt, erhélt die
EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zusténdigen Behorden,
die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu
bestimmen. Die Festlegung von MaBhahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Be-
hdérden gestellt.

Hinweise zu den Verfahren zur Berechnung und Bewertung des Umgebungslarms

Zwischenzeitlich wurde eine europaische Harmonisierung der Berechnungsverfahren fir den Umge-
bungslarm (durch CNOSSOS-EU) hergestellt CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods) ist
eine europaweit einheitliche Methode fiir die Beurteilung des Umgebungslarms fiir die Verkehrstrager
Stral3e, Schiene und Flug sowie der Industrie.

Hierdurch wurden die Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS),
Schienen (VBUSch) sowie Industrie und Gewerbe (VBUI) durch die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stra3en, Schienenwege und Quellen von Industrie und
Gewerbe (BUB) ersetzt. Anstelle der Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen (VBUF) gilt nun die BUF.

Die Belastetenzahlen werden nun statt nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) mit dem Verfahren der Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) ermittelt, die im Sinne der Betroffenen
zu deutlich héheren Belastetenzahlen fuhrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die Larmkarten verwenden im Vergleich zu den bisherigen
Richtlinien zum Teil stark veranderte Parameter. Ein direkter Vergleich der bisherigen und der neuen
Werte als Zeitreihe ist somit nicht mehr moglich. Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht
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nur eine einfache Fortschreibung, sondern erfordert eine umfassende Uberpriifung des Larmaktions-
plans der 3. Runde.

Hinweise zur Anordnung verkehrsrechtlicher Mainahmen fir StrafRen

Fur die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen sind die drtlichen StralRenverkehrsbehorden zu-
stéandig. Diese kénnen gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) die Be-
nutzung bestimmter Straf3en oder Streckenabschnitte zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm und Ab-
gasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt (s. § 45 Absatz 9 StVO). In der Rechtsprechung ist aber anerkannt, dass die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [7] als Orientierungshilfe fir die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kénnen (s. Tabelle 1). § 45 Absatz 1
Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt folglich dann eine Prifpflicht der Behérden, wenn die in der 16. BImSchV
genannten Grenzwerte Uberschritten werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Schutzkategorie) Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag/Nacht
(1) an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen
: 57147
und Altenheimen
(2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o . 59/49
und Kleinsiedlungsgebieten
(3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebie- 64/54
ten und Urbanen Gebieten
(4) in Gewerbegebieten 69/59

Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] soll durch straRenverkehrsrechtliche Malinahmen der
Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB
bewirkt werden. Da Pegeldifferenzen grundsatzlich aufgerundet werden (Ziffer 2.3 und FufR3note Nr.
10 der Larmschutz-Richtlinien-StV), mussen stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahmen eine Minderung
um mindestens 2,1 dB bewirken.

Abweichend hiervon ist bei Larmpegeln, die die Pegelwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts in bewohnten
Gebieten tberschreiten, friiher einzuschreiten. In § 1 Absatz 2 Nr. 2, 2. Alt. der 16. BImSchV [7] ist
geregelt, dass ab Erreichen der Tagwerte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) nachts jede Erhéhung bzw.
Minderung relevant wird und zwar unabhéngig von der Vorbelastung bzw. Ortsublichkeit. Nach der
Rechtsprechung sind diese MaRRstdbe auch auf verkehrsbeschrankende Malinahmen anzuwenden
(vgl. BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 - 3 C 40.10). Eine bestimmte Pegelminderung i. S. der Regelung
der Ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV kann dann nicht verlangt werden.

Bei der Berechnung der Wirkung einer Maf3nahme sind entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV
die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRe
(RLS-90) [9] und aus den nicht aufgerundeten Beurteilungspegeln die Differenz zwischen dem Zu-
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stand ohne MalRnahmen und dem Zustand mit Mal3nahmen aufzurunden. Nach Ziffer 2.5 der Larm-
schutz-Richtlinien-StV werden die zur Vorbereitung stral3enverkehrsrechtlicher Mal3nahmen notwen-
digen Larmberechnungen im Regelfall vom StraBenbaulasttrager durchgefihrt.

Die in der Larmaktionsplanung ermittelten Larmpegel nach BUB [10] kénnen zur Durchsetzung stra-
Renverkehrsrechtlicher Malnahmen nicht herangezogen werden. Daher empfiehlt sich eine frihzei-
tige Abstimmung mit den StralR3enverkehrsbehdrden.

Mit Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [7] I6sen die Richtlinien fiir den Larm-
schutz an Stralen — RLS-19 das bisherige Rechenverfahren der RLS-90 ab. Da die fir Anordnungen
von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen relevanten Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 noch nicht
novelliert wurde, ist fur straRenverkehrsrechtlichen MalBnahmen bis auf weiteres noch die RLS-90
anzuwenden.
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Geltende Grenzwerte

Entsprechend dem Ziel der Umgebungslarmrichtlinie sollen die Kommunen in Larmaktionsplanen
MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung der Bevolkerung festlegen. Die Larmaktionsplane wer-
den dabei auf der Grundlage von strategischen Larmkarten aufgestellt. Gemaf Artikel 5 der EU-Richt-
linie 2002/49/EG [1] sind zur Ausarbeitung und Uberpriifung strategischer Larmkarten die Larmindizes
Leen (Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night)) und L4y (Nachtpegel (night)) zu verwenden.

Anhand der strategischen Larmkarten sind bei Uberschreitungen bestimmter Immissionsgrenz-, Aus-
I6se- oder Richtwerten MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung zu betrachten. Die EU-Umge-
bungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine solchen Immissionsgrenz-, Ausldose- oder Richtwerte. Sie
fordert von den Mitgliedsstaaten, fur die vorgenannten Larmindizes Grenzwerte fir StralRenverkehrs-
larm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flugh&fen und L&rm in Industriegebieten zu benennen.
Daher sind diese im deutschen Fachrecht verankert.

Im nationalen Bereich enthalten u. a. folgende Normen, Verordnungen bzw. Verwaltungsvorschriften
Regelungen zum Schutz gegen Larm:

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® zur Abwagung im Stadtebau [11];

e 16. BImSchV zum Schutz vor Strafen- und Schienenverkehrslarm [7]

e Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) [12]

Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Tabelle 2: Orientierungs- und Grenzwerte (DIN 18005 16. BImSchV, VLa&rmSchR 97) [13]

Art der zu schitzenden Orientierungswerte Grenzwerte der Auslésewerte zur

Nutzung der DIN 18005 [11] 16. BImSchV [7] Larmsanierung [14]
Tag (6 — 22 Uhr) / Nacht (22 — 6 Uhr) in dB(A)

Krankenhauser, Schulen,

Kur- und Altenheime 451734 S7 /a4t 64154

Reine Wohngebiete 50/ 40 59/49 64 /54

Allgemeine Wohngebiete, 55/ 45 59/ 49 64/ 54

Kleinsiedlungsgebiete

Wochenendhaus-/ Ferien-

haus- und Campingplatz- 50/40 - -

gebiete

D_orfgebmte und Mischge- 60 /50 64/ 54 66 / 56

biete

Kerngebiete 63 /53 64 /54 66/ 56
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Art der zu schiitzenden Orientierungswerte Grenzwerte der Auslésewerte zur
Nutzung der DIN 18005 [11] 16. BlImSchV [7] Larmsanierung [14]

Tag (6 — 22 Uhr) / Nacht (22 — 6 Uhr) in dB(A)

Urbane Gebiete 60 /50 64 /54 -

Die Auslosewerte zur Larmsanierung an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes wurden mit
Wirkung zum 01.08.2020 wie folgt abgesenkt [14]:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten tags 66 dB(A) nachts 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten tags 72 dB(A) nachts 62 dB(A)

In der standigen Rechtsprechung in Deutschland wird die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle, die in der Regel auch die Schwelle zur Gesundheitsgefahr kennzeichnet, mit Pegelwerten
von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) gekennzeichnet (vgl. BVerwG 4 B 37.04; BVerwG 7 A 28.12).

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerduschimmissionen gewerblicher und indust-
rieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [15]). Sie dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche.

Im Regelfall ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche im Sinne des 8 5
Abs. 1 Nr. 1 BImSchG [2] im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen sichergestellt,
wenn die in Nr. 6 der TA Larm angegebenen Immissionsrichtwerte nicht Uberschritten werden (s. Ta-
belle 3). Die Immissionsrichtwerte sind abhéngig von der Gebietsnutzung in der Nachbarschaft der
gewerblichen und industriellen Anlagen.
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Tabelle 3: Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm

tags/nachts
in dB(A)

Kurgebiet, Krankenhaus und Pflegeanstalt 45/ 35

Reines Wohngebiet 50/ 35

Allgemeines Wohngebiet 55/40

Kern-, Dorf- und Mischgebiet 60/ 45

Urbanes Gebiet 63 /45

Gewerbegebiet 65 /50

Industriegebiet 70/ 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind folgende Werte unter § 2 Absatz 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm [16] zu beachten.

Tabelle 4: Larmschutzzonen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
Situation Aquivalenter Dauerschallpegel Laeq in dB(A)
Tag-Schutzzone | Tag-Schutzzone lI Nacht-Schutzzone

neue od. wesentlich
geanderte, zivile Flug- 60 55 50
hafen

Bestehende zivile

Flughafen 65 60 55

Die in den Tabellen 2,3 und 4 angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeit-
raume Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum
als die Zeit 22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lge, (Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night)) und L4 (Nachtpegel
(night)) dargestellten Werten.

Die Festlegung von MalRhahmen in den Larmaktionsplénen ist in das Ermessen der zusténdigen Be-
hérden gestellt. Es ist auf Prioritaten einzugehen, die sich aus der Uberschreitung von Grenzwerten
oder anderen Kriterien ergeben. Umwelthandlungsziele zur Vermeidung negativer Auswirkungen auf
die Gesundheit sind beispielsweise in den Leitlinien fir Umgebungslarm fur die europaische Region
der WHO wie folgt genannt.
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Tabelle 5: WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fir die europaische Region [17]
Larmquelle Empfehlung Lgen* Empfehlung Lyignt* Starke der Empfehlung **
StraBenverkehr <53 dB(A) <45 dB(A) stark
Schienenverkehr <54 dB(A) < 44 dB(A) stark
Fluglarm <45 dB(A) <40 dB(A) stark
Windenergieanlagen <45 dB(A) - bedingt
Freizeitlarm <70 dB(A) - bedingt

*  Die empfohlenen Werte beziehen sich auf die am starksten larmbelastete Aul3enfassade [17].

**  Eine starke Empfehlung kann in den meisten Situationen als Politik angenommen werden, eine bedingte Empfehlung er-
fordert einen politischen Entscheidungsprozess mit substanzieller Diskussion und Einbeziehung verschiedener Akteure
[17].

Das Umweltbundesamt (UBA) empfiehlt fir die Larmaktionsplanung nachstehende Umwelthandlungs-
Ziele:

Tabelle 6: Empfehlungen des UBA zu Umwelthandlungszielen fur die La&rmaktionsplanung

Umwelt- Zeitraum Lgen Lhight
handlungsziel

StraRe/Schiene | Luftverkehr | StralRe/Schiene | Luftverkehr

Vermeidung
gesundheitl. kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Auswirkungen

Vermeidung
erheblicher mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Belastigungen

Quelle: https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

Das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen gibt im Runderlass V-5 — 8820.4.1 vom 07.02.2008 in § 2 Kriterien fir die Ein-
schéatzung der Dringlichkeit des Handlungsbedarfs. Demnach ist in der Larmaktionsplanung der Larm-
belastung entgegenzuwirken, wenn Mittelungspegel von 70 dB(A) (Lgen) bzw. von 60 dB(A) (Lnignt)
tiberschritten werden (Priffwerte). Bei Uberschreitung der Priifwerte liegen gemaR des Erlasses Larm-
probleme im Sinne des § 47 d auf jeden Fall vor.

Erganzend wird im genannten Runderlass ausgefiihrt, dass fir den Fluglarm konkrete Schutzziele in
§ 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm [16] geregelt sind. Fur die in NRW verorteten Flugha-
fen sind danach (gemaR § 2 Abs. 2 Ziffer 2 des Gesetzes) die Werte fur die Tag-Schutzzone 1 in Hohe
von Laeq = 65 dB(A), fir die Tagschutzzone 2 in Hohe von Lgq = 60 dB(A) und fir die Nachtschutzzone
in Hohe von Lagq = 55 dB(A) und Lamax = 6 mal 57 dB(A) zu beachten.
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Die Stadt Xanten strebt als kurzfristiges Handlungsziel der Larmaktionsplanung der Runde 4 die Ein-
haltung der Prifwerte gemaR dem Runderlass des Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen von 70 dB(A) (Lgen) bzw. von 60 dB(A)
(Lnight) @an Wohngebéauden an.

Bericht-Nr. S11230028-3= 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Larmaktionsplan der Stadt Xanten Textteil
4. Runde (Stand vor der Offentlichkeitsbeteiligung) Seite 22 von 68

MalRnahmen der Larmaktionsplanung Runde 2

Die Larmaktionsplanung der Runde 3 ist in Xanten nicht durchgefuhrt worden. Im Rahmen der zweiten
Runde der Larmaktionsplanung wurde im Jahr 2013 ein Larmaktionsplan durch die Stadt aufgestellt.
Die folgenden MafRnahmen wurden als bereits ergriffen oder in Planung benannt:

Tabelle 7: Evaluation MaBnahmen LAP Runde 2
MaRnahmenempfehlungen LAP Runde 2 Stand Relevanz LAP Runde 4
- Beteiligung am Projekt ,Stadtvertragliche | Erledigt Kein LAP-Gegenstand
Lkw-Navigation® des Regionalverbands mehr
Ruhr

- Aktive Larmschutzvorrichtungen (L&rm-
schutzwall) im Bereich des Bebauungsplans | Erledigt
Nr. 159B ,,Gehnenkath®

Kein LAP-Gegenstand
mehr

- Anlage eines Alleenradweges auf der ehe-

. . . Kein LAP- nstan
maligen Bahnstrecke zwischen Kleve und | Erledigt © Gegenstand

Xanten mehr
- Einrichtung einer Tempo-70-Zone auf der | Erledigt Kein LAP-Gegenstand
B 57 im Bereich der Ortschaft Birten mehr

Dies zusammenfassend wurden keine konkreten Malihahmenempfehlungen ausgesprochen, die im
Rahmen der 4. Stufe der Larmaktionsplanung Relevanz besitzen.

Auswertung sonstiger vorhandener Planungen

Um der Bewertung der Larmsituation eine aktuelle Datenlage zugrunde zu legen, sind Planungen, die
seit der Aufstellung des letzten Larmaktionsplans vorgenommen und umgesetzt wurden, mit in die
Berechnungen einzubeziehen. Die Stadt Xanten hat seit der Aufstellung des Larmaktionsplans 2.
Runde 2013 den Bebauungsplan Nr. 176 B ,Wohngebiet zur Wassermiihle / Wintjeskat“ aufgestellt
und beschlossen. Der Geltungsbereich liegt in direktem raumlichem Zusammenhang zur B 57.

Die Entwicklung des Baugebiets ist zum Zeitpunkt der Erhebung der Verkehrsdaten mit Eingang in die
Larmkartierung jedoch in Ganze abgeschlossen gewesen. Daher ist die hierdurch hervorgerufene Ver-
kehrsentwicklung bereits innerhalb der Datengrundlage miteingeflossen.

Nebstdem befindet sich die Stadt derzeit in Vorplanungen zum Bebauungsplan Nr. 152 ,Beeksches
Feld“. Der derzeitig anvisierte Geltungsbereich grenzt an den Knotenpunkt B 57 Varusring / L 480
Bislicher Insel.

Die zukinftige Nutzung innerhalb des Plangebiets liegt entsprechend den Ergebnissen des im Rah-
men des Bauleitplanverfahrens [18] erstellten Schallgutachtens im von Larmbelastungen betroffenen
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Bereich. Zum jetzigen Zeitpunkt des Planverfahrens ist ein Einbezug des Bebauungsplans in die Larm-
aktionsplanung jedoch nicht zielfihrend. Mégliche MaRnahmen zur Reduzierung von Larmbelastun-
gen sind im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zu priifen und dem o.g. Schallgutachten zu entneh-
men. Die Ergebnisse des vorliegenden Larmaktionsplans sind mitunter in die Bebauungsplanerarbei-
tung miteinzubeziehen.

Dariiber hinaus haben sich in der Zwischenzeit keine larmrelevanten Veranderungen (z. B. Reduzie-
rung der zuldssigen Geschwindigkeit, Herstellung von larmmindernde Stral3endeckschichten, Errich-
tung von Larmschutzwanden/-wéallen) an den bei der Larmkartierung bertcksichtigten Straen einge-
stellt.
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Ergebnisse der Larmkartierung

Die strategischen Larmkarten sind fir jede der Hauptlarmquellen (Hauptverkehrsstral3en mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag), Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ztigen pro Jahr und GroR3flughéfen)
getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten Berechnungsverfahren fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
(BUB) berechnet bzw. mit der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen" (BUF)
von den jeweils zustandigen Behorden (s. Kapitel 2) berechnet.

Hauptverkehrsstral3en

Aufgrund verschiedener Gutachtertatigkeiten der nts Ingenieurgesellschaft im Auftrag der Stadt Xan-
ten liegt fur die als Hauptlarmqguellen kategorisierten Straf3en innerhalb Xantens eine aktuellere Da-
tenbasis vor als die Datengrundlage, die der Larmkartierung durch das LANUV zugrunde gelegt wird.
Daher wurde mit der Stadt Xanten das Vorgehen abgestimmt, den Untersuchungen die aktuellen Ver-
kehrsdaten aus den eigenen Erhebungen zugrunde zu legen. Zudem wurde festgelegt, auch die be-
nannten Hauptverkehrsstraen unterhalb des Grenzwertes von 3 Millionen Kfz/Jahr (8.200 Kfz/24h)
(siehe Kap. 3.1) in der Larmkartierung zu berticksichtigen. Somit wird nicht auf die Larmkartierung des
LANUV zuriickgegriffen.

Die folgenden statistischen Daten fur die Hauptverkehrsstraf3en wurden zunéchst mit der Stadt Xanten
abgestimmt und daraufhin den Berechnungen zugrunde gelegt:

Tabelle 8: Eingangswerte zur Larmkartierung
DTV SV-Anteil Vinax Straisendeck-
schicht
Stral3e | Bereich
Z&hlungen Zahlungen Aufnahmen Stadt Xanten
nts 2023 nts 2023 nts 2023
B 57 sudl. Stadtgrenze bis
Kreuzung L 460 8.390 3,6 70 NGA
L 460 bis Bruchweg
13.450 2,9 70 NGA
Bruchweg bis
Zur Wassermuhle 14.070 34 70 NGA
Zur Wassermuhle bis 13.690 34 20 NGA
Heesweg
Heesweg bis Firstenberg
13.690 3,3 100/80 NGA
Furstenberg bis L 480
13.690 3,4 70 NGA
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DTV SV-Anteil Vinax StraBendeck-
schicht
StralRe | Bereich
Zahlungen Zahlungen Aufnahmen Stadt Xanten
nts 2023 nts 2023 nts 2023
L 480 bis Am Rheintor
10.540 3,4 70 NGA
L 460 Westlich B 57 bis 50 70
Bruchwe , 10,
g 7.730 4,3 100/80%* NGA
Ostlich B 57 bis
Gindericher Stral3e 9.210 41 100/80 NGA
L 480 Westlich B 57 bis 50, 70,
Trajanring 7.330 24 100/80** NGA

* NGA=Nicht geriffelter Gussasphalt (keine larmreduzierenden Eigenschaften)

** aus LANUV-Daten (ibernommen

Die Ergebnisse werden nachfolgend zusammengefasst.

Strategische Larmkarten

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebdude an der Fassade in 4
Metern Hohe Uber dem Gelande berechnet wurden. Die Larmkarten sind ebenfalls in der Anlage zu

finden.
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Planinhalt:
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Abbildung 3: Larmkarte der 4. Runde - HauptverkehrsstralRen — Xanten Ly,
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Abbildung 4: Larmkarte der 4. Runde - Hauptverkehrsstra3en — Xanten Lyigng
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Tabelle 9: Statistische Daten fur die Stadt Xanten: Larmkartierung 4. Runde - Hauptverkehrsstralen

Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen.

Lgen in dB(A) | ab 55- 59 ab 60 - 64 ab 65 — 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 1.662 730 347 156 34

Lnight iN dB(A) |  ab 50 - 54 ab 55 - 59 ab 60 — 64 ab 65 - 69 ab 70
Anzahl 878 423 222 48 5

Der rot umrandete Bereich zeigt die Uberschreitungen der Auslésewerte von 70 dB(A) (Lgen) bzw. von
60 dB(A) (Lnight) €ntsprechend Kapitel 5.

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie lGber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user in diesen Gebieten

Lyen in dB(A) > 55 > 65 > 75
Flache [km?] 5,12 1,08 0,2
Wohnungen [Anzahl] 1.420 247 19
Schulen [Anzahl] 0 0 0
Kita [Anzahl] 0 0 0
Krankenh&auser [Anzahl] 0 0 0

Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Falleischamischer Herzkrankheiten, starker Beldstigung
und starker Schlafstdrung (gemaf 34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten
Isophonen-Béander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérungen
Anzahl* <1 475 100

*  Die Angaben zur geschétzten Anzahl von Féallen ischéamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der Herzkranzgefalie), star-
ker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiolo-
gischen Forschungsergebnissen [19] abgeleitete statistische GréRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367
berechnet werden. Die tatséchliche Anzahl realer Félle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.
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Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fiir die Haupteisenbahnstrecken
werden vom Eisenbahn-Bundesamt EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de) veroffentlicht. Die Ergebnisse werden nachfolgend zusammengefasst.
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Tabelle 10: Statistische Daten fur die Stadt Xanten: Larmkartierung 4. Runde - Haupteisenbahnstrecken
Gemeinde Xanten
AGS 05170052

Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen

(gemanR 34. BImSchV § 4, Abs. 4)
Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

Ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

Ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)

Ab 75 dB(A)

o|o|o|o|o

Nacht-Larmindex (Lnight)

Ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

Ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

Ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Ab 70 dB(A)

oO|oO|Oo|o0|Oo| o

Angaben Uber die geschatzte Anzahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und
Belastigungen, die innerhalb der genannten Isophonen-Bander liegen

Félle starker Belastigungen

Falle starker Schlafstérungen

Die Angaben zur geschéatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der HerzkranzgeféRRe), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissenl
abgeleitete statistische GroRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatséchliche Anzahl realer Félle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht

abgebildet

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebauden (Lpen)

Uber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

Uber 75 dB(A)

Belastete Flachen [km2]

Wohnungen [Anzahl]

Schulgebéaude [Anzahl]

Kitagebaude [Anzahl]

Krankenhausgebaude [Anzahl]

o|o|o|Oo|o

o|o|o0|Oo|o

o|o|o0|Oo|o
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Bewertung der Larmsituation

Hinweis zur Ermittlung der Belastetenzahlen

In der vierten Runde der Larmaktionsplanung wird die Anzahl der von Larm belasteten Personen mit
Hilfe der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB)
ermittelt. Die Berechnungsmethode BEB unterscheidet sich von der bis zur dritten Runde der Larm-
aktionsplanung verwendeten "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm" (VBEB). Insbesondere wird nach der nun anzuwendenden Berechnungsme-
thode BEB allen Bewohner eines Gebaudes die Larmbelastung an der am starksten von Larm beauf-
schlagten Fassade zugewiesen. Nach der vorlaufigen Berechnungsmethode VBEB wurden die Be-
wohner eines Gebaudes auf alle Geb&udefassaden verteilt. Daher ergeben sich in der vierten Runde
der Larmaktionsplanung gegeniiber der dritten Runde deutlich héhere Belastetenzahlen. Einherge-
hend hiermit ist eine direkte Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen mit den fritheren Ergebnissen nicht
moglich.

Eine Addition der Belastetenzahlen fir die jeweiligen Hauptlarmquellen zu einer Gesamtbelasteten-
zahl ist nicht zuléssig, da eine Mehrfachbelastung einzelner Personen durch mehrere Larmquellen
nicht auszuschliel3en ist.

Bei den Belastetenzahlen handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Belastetenzahlen an Hauptverkehrsstrafien

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fir die Hauptverkehrsstral3en
wurden durch die nts Ingenieurgesellschaft erstellt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 7.1 des vorliegen-
den Berichts zusammengefasst.

Die statistischen Daten fir die Stadt Xanten zeigen, dass ganztags 190 Personen von Larmpegel
oberhalb von 70 dB(A), dem vom Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen genannte Auslésewert (s. Kapitel 5), betroffen sind.
Das ist zudem die Anzahl der Personen, die von Larmpegeln oberhalb der verfassungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) betroffen sind. Wird der ebenfalls in Kapitel 5 genannte
Auslosewert des Umweltbundesamtes von 60 dB(A) herangezogen, so sind ganztags 1.267 Personen
von Larmpegeln oberhalb dieses Wertes betroffen.

Nachts sind 275 Personen von Larmpegeln oberhalb des Auslésewertes von 60 dB(A) betroffen. Dem-
nach sind ebenso viele Personen nachts von Larmpegeln oberhalb der verfassungsrechtlichen Zu-
mutbarkeitsschwelle von nachts 60 dB(A) betroffen. Oberhalb des vom UBA genannten Auslosewer-
tes von nachts 50 dB(A) sind es 1.576 Personen.

Eine ubersichtliche Darstellung der Betroffenheiten zum Nachvollzug der rdaumlichen Verortung wird
innerhalb der relevanten Bereiche in Detailkarten festgehalten. Diese sind der Anlage dieser Arbeit zu
entnehmen (siehe Anhang 3).

Belastetenzahlen an Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fur die Haupteisenbahnstrecken
werden vom Eisenbahn-Bundesamt EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-
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bundesamt.de) veréffentlicht. Die Ergebnisse sind in Kapitel 7.2 des vorliegenden Berichts zusam-
mengefasst.

Die statistischen Daten fiir die Stadt Xanten zeigen, dass aufgrund der Haupteisenbahnstrecken ganz-
tags keine Personen von Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A), dem vom Ministerium fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen genannte Aus-
I6sewert (s. Kapitel 5), bzw. betroffen sind. Das Gleiche gilt flir die Ergebnisse nachts. Hier sind in der
Stadt Xanten ebenfalls keine Personen von Larmpegeln oberhalb des Auslésewertes von 60 dB(A)
bzw. oberhalb des vom UBA genannten Auslésewertes von nachts 50 dB(A) betroffen. Dementspre-
chend wird die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle weder ganztags noch nachts berihrt.
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Offentlichkeitsbeteiligung

Einleitung

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz sieht im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Anhdrung und
Mitwirkung der Offentlichkeit (allgemeine Offentlichkeit, andere Behorden, Trager 6ffentlicher Belange,
politische Gremien) bei der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane vor. Hierzu ent-
hélt der § 47d des BImSchG unter Absatz 3 folgende Vorgaben:

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen fiir Lérmaktionspléne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Ent-
scheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fur
jede Phase der Beteiligung vorzusehen.*

Durch die gesetzlich vorgeschriebene Information und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Larmakti-
onsplanung werden die Menschen, die z. T. vom Larm direkt betroffen sind, Gber Ziele, Alternativen
und Auswirkungen der Planung informiert, Losungen erdrtert sowie gemeinsame Ideen entwickelt.
Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [3] ist in der Regel eine zweistufige Beteiligung der
Offentlichkeit mit jeweils ortsuiblicher Bekanntmachung erforderlich.

In der ersten Phase wird die Offentlichkeit friihzeitig zur Mitwirkung eingeladen. Dazu gehért die Un-
terrichtung der Bevolkerung im Plangebiet, z. B. durch die Presse, das Internet oder durch 6ffentliche
Versammlungen oder auf sonstige geeignete Weise. Gegenstand der Unterrichtung sind:

o die Ergebnisse der Larmkartierung (z.B. durch den zusammenfassenden Bericht und die
Larmkarte),

o die Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. -tberprifung,

e die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung,

e ggdf. der zu Uberpriifende Larmaktionsplan und

e gdf. verschiedene Vorschlage zur La&rmminderung und die voraussichtlichen Auswirkungen
der Planung jeweiligen Mal3nahmen.

Zur Uberpriifung des Larmaktionsplans sollte die Offentlichkeit zu diesem Verfahrenszeitpunkt zumin-
dest eine Ubersicht tiber den Umsetzungsstand des alten Larmaktionsplans und eine aktuelle Bewer-
tung der Larmsituation erhalten. Die Ergebnisse dieser Phase der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.
Das bedeutet, dass die zustandige Behorde sich mit den Anregungen inhaltlich auseinandersetzen
muss. Die Anregungen mussen nicht zwingend in die Larmaktionsplanung einfliel3en.

In der zweiten Phase werden der Entwurf des Larmaktionsplans und die Dokumentation der Uberprii-
fung ortsiiblich bekannt gemacht und die Dokumente werden ausgelegt. Innerhalb einer angemesse-
nen Frist wird Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Die Fristen sollten den in anderen Verfahren
blichen Fristen angeglichen werden (vier Wochen Auslegung und zwei weitere Wochen AuRerungs-
frist).

Fristgemal eingegangene Stellungnahmen werden von der zustdndigen Behdrde bei der Entschei-
dung uber die Annahme des Larmaktionsplanes berucksichtigt.
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Protokoll zu den Offentlichkeitsbeteiligungen

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetztes [2] und dem Anhang V der Umgebungslarmricht-
linie gehdort ein Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen gemaR Artikel 8 Absatz 7 der EU-Richtlinie zu
den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane.

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurde (iber einen Zeitraum von vier Wochen bis zum
12.04.2024 durchgefihrt. Im Rahmen dessen wurden keine Stellungnahmen oder Eingaben verzeich-

net.

Die zweite Phase der Beteiligung lief ebenfalls Gber einen Zeitraum von vier Wochen ab dem

19.06.2024. Die entgegengenommenen Stellungnahmen sind in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 11: Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung inkl. Abwéagung

Nr. | Inhalt der Stellungnahme Abwagung
.[...] Ich beanstande, das nicht | Die zugrundeliegenden Verkehrsdaten auf dem betroffe-
erkennbar ist, wann in 2023 die | nen Abschnitt der B57, welcher in raumlichem Zusam-
Zahlungen der motorisierten menhang zum Wohnstandort des Stellungnehmenden
Benutzer der B57angegeben steht (Bereich Rheinberger Strafl3e / Zur Wassermdihle),
ist. wurden im Rahmen einer gesonderten Beauftragung der
Ob innerhalb einer Phase mit nts Ingenieurgesellschaft durch die Stand Xanten am
hohem Homeofficeanteil oder 19.10.2023 erhoben. Die entsprechende Jahreszahl ist in
nicht. [...]° Kapitel 7.1 des Berichts aufgefiihrt. Dabei wurden die gel-

tenden Richtlinien (Stand der Technik) fur Verkehrserhe-
bungen eingehalten. Fir die tagesgenaue Nennung der

1 Zahlung besteht darliber hinaus keine Notwendigkeit.

Eine Einschatzung zur Homeoffice-Nutzung am o. g. Da-
tum kann nicht mit statistischer Sicherheit vorgenommen
werden. Zum Erhebungszeitpunkt bestanden keine
Grunde fur die Annahme einer Verkehrsmengenverzer-
rung aufgrund von ungewdhnlich hoher Homeoffice-Nut-
zung (wie bspw. durch Lock-Down-Mafinahmen in Folge
der Corona-Pandemie). Dem folgend ist diese ge-
wiinschte Information nicht relevant.
» [...] Ich fordere folgende MaR3- | Seitens Strallen.NRW ist geplant, die Fahrbahn der B 57
nahmen: zwischen Alpen und Xanten im Vollausbau zu sanieren
- larmmindernde Fahrbahn- und beim Radweg eine Deckschichterneuerung durchzu-
> deckschichten (Larmminderung | fihren. Die verantwortlichen Stellen bei Stralen.NRW
2,0 ? 5,0 dB bei Einsatz von Uber den LAP sowie die Stellungnahme in Kenntnis ge-
larmmindernden StraBendeck- | setzt. Auf die Anfrage, inwieweit ein Ausbau mit [armmin-
schichten) [...]" derndem Asphalt dort méglich ist, steht die Antwort noch
aus.
.[...] Ich fordere folgende MaRk- | Es bestehen Uberlegungen im Rahmen eines Planfest-
nahmen: [...] einarbeitung des stellungsverfahrens eine Deicherhéhung u. a. im Bereich
Schallschutzgutachtens bei Er- | der Siedlung Zur Wassermuhle zu verfolgen. Planungstréa-
héhung der Hochwasserschutz- | ger ist die Bezirksregierung Disseldorf.

3 anlage entlang der B57 in Xan- | Im betroffenen Bereich riickt die Wohnbebauung der
ten-Birten sobald es vorliegt um | Siedlung Zur Wassermuhle auf westlicher Seite in Teilen
ZEITNAH zum Schutz der Biir- | bis an die B 57 heran. Auf 6stlicher Seite der B 57 sind
ger reagieren zu kénnen. Wenn | Grinflachen, die unter anderem eine Auenfunktion fir den
dabei die errechneten Werte an | Alten Rhein Ubernehmen kénnen.
die gesetzlichen Grenzwerte
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heranreichen umgehend das
recht auf Einspruch von seiten
der Xantener Verwaltung wahr-
zunehmen und damit Klagen
der Anwohner vor Gericht Uber-
flissig zu

machen! [...]*

Aufgrund der bestehenden raumlichen Gegebenheiten ist
die Erhdhung der Hochwasserschutzanlage auf der 6stli-
chen Seite der B 57 vorgesehen. Die angebrachten Be-
lange werden aufgenommen und seitens der Stadt Xan-
ten bei dem anstehenden Planfeststellungsverfahren der
Bezirksregierung Dusseldorf vorgetragen. Es ist jedoch
festzuhalten, dass die Berlicksichtigung und entspre-
chende Priorisierung von Larmschutzbelangen gegeniiber
Hochwasserschutzbelangen ungewiss ist.

»[---] lch fordere folgende Mal3-
nahmen: [...] mehr Geschwin-
digkeitskontrollen zu jeder Ta-
geszeit und an jedem Wochen-
tag“

Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs liegt in der Zustan-
digkeit der Polizei. Eine Prufung dessen und die Entwick-
lung von Malinahmen als Konsequenz ist nicht Gegen-
stand der Larmaktionsplanung.

Fur eine Ausweitung von Geschwindigkeitskontrollen be-
darf es des Weiteren nachweisbarer Anhaltspunkte, dass
es in den betroffenen Bereichen regelmalig zu Geschwin
digkeitsubertretungen kommt.

»L.-.] Jet-Ski-Fahrer auf dem
Rhein in Hohe Xanten sind im-
mer haufiger zu beobachten
und vor allem zu héren. Von
den Jet-Skis geht eine erhebli-
che Larmbelastung zum Ver-
gnlgen einer einzelnen Person,
mit Larmbelastung fur alle
Rhein-Anwohner aus. Betroffen
in Xanten sind alle Stadteile
bzw. StralRen mit Rheinlage.
Insbesondere in LUONgen ist
dies vermehrt zu beobachten.
Wir fordern, dass der Larmein-
trag der Freizeit-Wasserfahr-
zeuge BeriicksichFgung findet.
Die betroffenen Bereiche wer-
den in den entsprechenden
Karten als prakFsch nicht von
Verkehrslarm betroffen ausge-
wiesen. Diese Sicht ist unvoll-
standig. Auch die Verkehrs-
Schifffahrt hat eine Larmbelas-
tung, die aber aufgrund ihrer
Frequenz viel weniger stérend
und aufgrund der Bedeutung
fur die Wirtschaft auch akzepta-
bel ist. Moderne Verkehrschiffe
haben Larmschutzmal3nahmen
umgesetzt. Dies ist bei Jet-Ski-
ern nicht der Fall. [...]"

Die Larmaktionsplanung macht gemaf der im Bericht be-
nannten gesetzlichen Vorgaben die Larmbelastung durch
Hauptverkehrsstral3en, Grof3flughéfen und Haupteisen-
bahnstrecken zum Gegenstand. Die vorgebrachten Be-
lange kénnen daher der Sache nach im vorliegenden Ver-
fahren keine Bericksichtigung finden.

»L---] Ebenso werden haufig
Rundfliige mit kleinen, offenen
Hubschraubern Uber dem Xan-
tener Stadtgebiet und dem
Rhein durchgefuhrt. Vermutlich
liegt der Startplatz im Bereich
Wesel. Auch von lhnen geht
zum Vergnugen einer einzelnen
Person eine hohe Larmbelas-
tung fur ganze Stadtteile aus.

Siehe zundchst Abwagungsbemerkung zu Nr. 5

Erganzung: Die Stadt Xanten ist nicht von den Auswirkun-
gen eines GrofRflughafen im Sinne der Larmaktionspla-
nung (mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr, Starts
und Landungen) betroffen. Die angesprochenen Flugver-
kehre sind somit kein Gegenstand des LAP.

Bericht-Nr. S11230028-3= 26.09.2024

nts Ingenieurgesellschaft




Larmaktionsplan der Stadt Xanten Textteil
4. Runde (Stand vor der Offentlichkeitsbeteiligung) Seite 37 von 68

Dies ist unverhaltnismafig und
muss ebenso betrachtet wer-
den. Der Motorenlarm scheint
ungedammt zu sein, und hier
sind technische MalRnahmen zu
fordern, die den Larm deutlich
reduzieren, und das Vergnugen
erhalten. [...]

In Tabelle 11 sind die aufgefiihrten Inhalte der innerhalb der Frist eingegangenen Stellungnahmen
vollstandig aufgefuhrt. Abseits dessen wurde seitens des Landesbetriebs StraRen.NRW, der durch
mdgliche MaRnahmen auf den in der eigenen Stra3enbaulast liegenden Stral3en betroffen ist, signa-
lisiert, ebenfalls Stellung beziehen zu wollen. Eine Stellungnahme ist bis zum Ende der Fristsetzung
sowie bis zum Zeitpunkt des Abschlusses der Bearbeitung dieses Dokuments nicht eingegangen.
Mdgliche Einwéande kénnen in den anschlielenden Verfahren im Nachgang zum LAP bertcksichtigt
werden.
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Allgemeine MalRnahmen zur Reduzierung der
Larmbelastung und deren Minderungspotential

Ziel eines Larmaktionsplans ist neben der Identifikation von Belastungsschwerpunkten im Gemeinde-
gebiet die Festlegung und Priorisierung von MalBhahmen zur Reduzierung der Larmbelastung. Der
Fokus liegt hier auf der Minderung des Straf3enverkehrslarms.

Vorrang bei der Manahmenplanung haben sogenannte aktive MalRnhahmen, die den Larm bereits an
der Larmquelle mindern. Erst wenn aktive MalRnahmen ausgeschopft sind, kommen Larmschutzmalf3-
nahmen am Ort der Einwirkung auf die Menschen, z. B. in Form einer larmrobusten stadtebaulichen
Planung, in Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Um-
weltauswirkungen vorrangig an der Quelle zu vermeiden. Eine ausschlief3liche Ausrichtung der Larm-
minderung auf die Immissionsseite kénnte keine umfassende, sondern nur eine punktuelle LA&rmmin-
derung, z. B. in der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld, erreichen.

Die vorrangigen Handlungsziele in der Larmaktionsplanung sind daher die Verkehrsvermeidung, die
Verkehrsverlagerung sowie die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs. Daruber hinaus kom-
men technische und bauliche MaRhahmen zur Reduzierung der Larmemissionen in Frage. Eine Zu-
sammenstellung moéglicher MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung und deren Minderungs-
potential enthélt die Tabelle 12.

Zu unterscheiden sind dabei MaRnahmen, die kurz- bis mittelfristig realisierbar sind und fiir die keine
groRBeren stadtebaulichen MaflRnahmen erforderlich sind (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen,
larmmindernde Stral3endeckschichten bei anstehenden Sanierungsmafinahmen) und solche, fur die
die stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Grundlagen geschaffen werden missen und daher
eher langfristig umsetzbar sind.

Hinsichtlich der in Tabelle 12 aufgefuhrten Malinahmen ist darauf hinzuweisen, dass sich eine zahlen-
bzw. wertméaRige Beschreibung der erreichbaren Minderung der Larmbelastungen nicht fur alle Maf3-
nahmen mit der Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stral3en,
Schienenwege und Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) [10] abbilden lasst.

Quantifizierbar sind Malinahmen, die sich auf die relevanten Berechnungseingangsgrof3en der Be-
rechnungsmethoden der BUB (u. a. die Verkehrsmenge, die Fahrgeschwindigkeit, Fahrbahndeck-
schichten, Umgestaltung von Knotenpunkten) auswirken. Darlber hinaus ist die La&rmminderung durch
aktive LarmschutzmafRnahmen wie Larmschutzwande und —waélle rechnerisch darstellbar.

Hingegen sind andere MaRnahmen, die z. B. zur Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen oder die
Ausbesserung schadhafter Fahrbahndeckschichten, nicht mittels Berechnungen nach dem vorge-
nannten Berechnungsverfahren zahlenmafiig darstellbar. Trotz fehlender Quantifizierbarkeit kann
dennoch subjektiv wahrgenommen werden, dass diese Malinahmen zu einer Verbesserung der Larm-
situation beitragen.
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Tabelle 12: Larmminderungspotentiale von typischen Mallnahmen
Strategie MaRBnahme Strategie- Minderungspotential [21] [22] | Zustandigkeit
ziel
Vermeidung Stadtentwicklung: mittel- bis 0,8-1,2dB Stadtverwaltung,
von Larm- langfristig bei Reduzierung der Verkehrs- Gesellschaft
emissionen - V.erkehrsspar§ame Nutzungs- menge um 20 %
dichte und -mischung
- Einhaltung der Orientierungs- 0,8-12dB
werte der DIN 18005 [11] bzw. bei Reduzierung des Lkw-Ver-
der 16. BImSchV [7] kehrs von 10 % auf 5 %
i . . (50 km/h)
- Larmvermeidung bei Nut-
zungsansiedlungen 1,3-1,7dB
- Verkehrsentwicklungsplanung: bei Reduzierung des Lkw-Ver-
. kehrs von 10 % auf 5 %
- Forde__rung des Umweltverbun- (30 km/h)
des (OPNV, FuRRganger und
Radverkehr
- integriertes Parkraummanage-
ment
- Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrradern
Verminderung | MalRnahmen an der Quelle: mittel-bis 05-1,5dB StraRenbaulast-
von Larm- ) langfristig bei Fahrbahnsanierungen mit tréger (Stadt,
emissionen - Fahrbahnsanierung Standarddeckschichten Kreis, Land,
- larmmindernde Fahrbahndeck- ) Bund),
schichten 1,0 bis 4,0 dB StraRenver-
i susch Reif bei gerduscharmen Reifen kehrsbehérde
gerauscharme erren (50 km/h, Standardfahrbahn) Gesellschaft
- gerduscharme Fahrzeuge im
OPNV 2,0-50dB
bei Einsatz von larmmindern-
den StrafRendeckschichten
Verminderung | Verkehrsbeeinflussung: kurz- bis 0,5-1,0dB Straf3enbaulast-
von Larm- - Verkehrsverlangsamung mittelfristig bei VergroRerung der Ab- trager (Stadt,
emissionen sténde zwischen StraBe und Kreis, Land,
- Verkehrsverstetigung (Kreis- Bebauung Bund),
verkehre, optimierte Schaltung StraRenver-
von Lichtsignalanlagen, Stra- 1,0-20d8B kehrsbehorde,
Renraumgestaltung) bei Verbesserung des Ver- Umweltbehérde

Vorrangschaltung von Lichtsig-
nalanlagen fur den OPNV

StralRenraumgestaltung

kehrsflusses (30 km/h)

2,0-3,0dB

bei Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h (As-
phalt)

2,0-3,0dB
bei Verbesserung des Ver-
kehrsflusses (50 km/h)

3,0-5,0dB

bei Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h
(Pflaster)
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schutzwande/-walle)

- passive Larmschutzmalnah-
men (Larmschutzfenster, Vor-
hangfassaden)

- larmrobuste Stadtplanung (Ein-
planung der Abschirmwirkung
des eigenen Gebaudes zur
Schaffung ruhiger Bereiche im
Schallschatten)

abhéangig von der Schall-
schutzklasse der Fenster

5,0 bis 15,0 dB
durch Eigenabschirmung je
nach Fassadenausrichtung

Strategie MaRBnahme Strategie- Minderungspotential [21] [22] | Zustandigkeit
ziel
raumliche Verkehrsverlagerung: mittel-bis 0,8-1,2dB StraRenbaulast-
Verlagerung L langfristig bei Reduzierung der Verkehrs- tréger (Stadt,
" - raumliche Verlagerung auf .
von Larm- . menge um 20 % Kreis, Land,
- neue StralBennetzteile
emissionen Bund),
- raumliche Verlagerung / Bln- 0'3 -12 d_B StraRenver-
delung im Bestandsnetz bei Reduzierung des Lkw-Ver- kehrsbehérde
Lkw-Routenk Y kehrs von 10 % auf 5 %
- w-Routenkonzept i. V. m. (50 kmvh)
Verbot und /oder zeitliche Be-
schrankung des Schwerlast- 1,3-1,7dB
verkehrs bei Reduzierung des Lkw-Ver-
kehrs von 10 % auf 5 %
(30 km/h)
Verminderung | L&rmschutzmalRnahmen: mittel- bis 5,0 bis 15,0 dB Stadt / Ge-
von Larm ) . . langfristig je nach Dimensionierung der meinde,
. e - aktiver Larmschutz (Larm- u
immissionen Larmschutzbauwerke Straflenbaulast-

tréger (Stadt,
Kreis, Land,
Bund)
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|dentifizierung von Belastungsschwerpunkten

Die Larmbelastung in einer Stadt ist im Regelfall nicht gleichméRig Giber das gesamte Gemeindegebiet
verteilt. Die Bereiche mit hohen Larmbelastungen werden in den Larmkarten dargestellt. Fur die Ent-
wicklung und Umsetzung zielgerichteter L&rmminderungsmaf3nahmen ist neben dem Pegelwert der
Verkehrsbelastung aber auch die Kenntnis tber die Anzahl der larmbelasteten Menschen in den ein-
zelnen Bereichen notwendig. Um verschiedene Bereiche in der Stadt hinsichtlich der Larmbelastung
der Menschen zu vergleichen und damit beispielsweise eine Dringlichkeitsliste von Minderungsmal-
nahmen erstellen zu kdnnen, ist eine Priorisierung erforderlich.

Zur Identifizierung von Belastungsschwerpunkten wird im vorliegenden Fall ein lineares Verfahren an-
gewendet. In diesem linearen Verfahren wird eine multiplikative Verknipfung der Larmpegel — ober-
halb des Schwellenwertes - mit der Zahl der vom Larm betroffenen zu einer Larmkennziffer vorge-
nommen. Sie sind einfacher in der Anwendung und in der Kommunikation mit der Offentlichkeit als
nichtlineare Verfahren (z. B. Noise Score).

Grundlage fur die Berechnungen sind Gebaudelarmkarten (Berechnung der Larmpegel an Immission-
sorten vor den Fassaden und Etagen der Geb&ude), wobei die Einwohner eines Gebaudes auf die
Berechnungspunkte am Gebéaude aufgeteilt werden. Fir die Darstellung der Belastungsschwerpunkte
wird das gesamte Gebiet in ein 10 x 10 m Raster eingeteilt. Fir jede einzelne Rasterzelle erfolgt an-
schlieBend eine Auswertung wie viele Einwohner im Umkreis von 100 m durch Larm betroffen sind.
Daraus lasst sich die Anzahl der durch Larm betroffenen Bewohner berechnen.

Im Rahmen der Larmkartierung werden die Larmindikatoren von Lge, und Lyign berechnet und darge-
stellt. Welcher Larmindikator fiir eine Identifizierung von Belastungsschwerpunkten geeigneter ist,
lasst sich nicht allgemein beantworten. Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Xanten wird der
Larmindikator Lye, Verwendet.

Neben lagebezogen Daten zur Bevolkerung und der Larmbelastung aus den Larmkarten ist hierfur
auch ein Schwellenwert notwendig. Im Regelfall wird der Schwellenwert sich an den unteren Pegel-
grenzen der Larmkarten von Lge, = 55 dB(A) und Lygn = 50 dB(A) orientieren. In diesem Fall ist si-
chergestellt, dass bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte alle Bereiche aus der Larmkartierung
bertcksichtigt werden. Fur gezielte Analysen ist aber auch die Wahl eines beliebigen héheren oder
niedrigeren Schwellenwerts moglich. Im vorliegenden Fall wird die Pegelgrenze von 60 dB(A) verwen-
det, um die Betroffenheiten moglichst genau bestimmen zu kénnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Larmkennziffern sind zur Identifikation von
Belastungsschwerpunkten (Hotspots) in der folgenden Hotspot-Karte erstellt. Hierin wird die ermittelte
Betroffenheit in verschiedenen farblichen Abstufungen von geringer bis hoher Betroffenheit darge-
stellt.
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Planinhalt:
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Abbildung 7: Hotspot-Karte auf der Grundlage des Larmindikators Lgen flir die Stadt Xanten
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12. Planung von Malihahmen zur Larmminderung

12.1. Bereits durchgefuhrte Mallnahmen

Die bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung durchgefiihrten Ma3nahmen sind im Kapitel 6, Ta-
belle 7 in zusammengefasst worden. Weitere, vor diesem Zeitraum umgesetzte MaRnahmen sind im
Larmaktionsplan der vorherigen Runde aufgefihrt.

12.2. Geplante und empfohlene MalRnhahmen der Runde 4

Auf der Grundlage der im Kapitel 11 identifizierten Belastungsschwerpunkte durch StraRenverkehr
wurden in Abstimmung mit der Stadt Xanten die in Tabelle 13 aufgefiihrten Ma3hahmenbereiche und
Mafinahmen fur den Larmaktionsplan der Runde 4 festgelegt. Eine Priorisierung der Malinahmen und
davon ausgehende Empfehlung zur Umsetzung erfolgt im Zuge des fortlaufenden Verfahrens.

Tabelle 13: Geplante und empfohlene MaBnahmen der Runde 4

MalBhahmenempfehlungen LAP Runde 4 Priorisierung

1 | Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf dem Augustusring (L 480) zur Minderung der
Larmemissionen

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo
70 auf Tempo 50 km/h im Bereich der L 480 Augustusring zwi-
schen der Einmiindung Waldblick im Westen und dem Knoten-
punkt L 480/ B 57

N.N.

2 | Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf der dem Varusring (B 57) zur Minderung der
Larmemissionen

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 70 auf Tempo 50 km/h auf der B 57 Varusring zwi-
schen der Einmindung Luttinger StraRe im Norden und dem
Knotenpunkt L 480/ B 57

N.N.

3 | Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf der Rheinbergstrae (B 57) zur Minderung der
Larmemissionen

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 70 auf Tempo 50 km/h im Bereich der B 57 Rheinber-
ger Stral3e zwischen dem Knotenpunkt L 480/ B 57 und der
Ortlichkeit Wassermiihle Hausnummer 38a

N.N.
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Analyse der Wirksamkeit der Malihahmen

Die die in Kapitel 12.2 beschriebenen La&rmminderungsmafnahmen werden im Folgenden hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit analysiert. Hierzu werden die Larmindikatoren von Lge, und Ly Nach der Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stral3en, Schienenwege und
Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) [10] sowohl fiir die Bestandssituation als auch fir die Situ-
ation mit der jeweils vorgeschlagenen MalRnahme berechnet und die Pegeldifferenzen in Differenz-
larmkarten grafisch dargestellt.

Zusétzlich wird zur Analyse der Wirksamkeit der MaBnahmen die Anzahl der vom Larm Belasteten
nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
[23] fur die Situationen mit und ohne die jeweilige MalRnahme ermittelt und die Reduzierung der Anzahl
der Betroffenen angegeben.

Hinweise:

Zur Umsetzung einzelner Malinahmen bedarf es der Anordnung einer stral3enverkehrsrechtlichen
Maflnahme. Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] soll durch stral3enverkehrsrechtliche
MaRnahmen der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegel-
minderung um 3 dB bewirkt werden. Da Pegeldifferenzen grundsétzlich aufgerundet werden (Ziffer
2.3 und FuRnote Nr. 10 der Larmschutz-Richtlinien-StV), missen stral3enverkehrsrechtliche Maf3nah-
men eine Minderung um mindestens 2,1 dB bewirken. Dies ist im weiteren Verfahren auf der Grund-
lage von Larmberechnungen nach dem nationalen Berechnungsverfahren der Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBe (RLS-90 bzw. RLS-19, vgl. Hinweise zur Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3-
nahmen fir Stral3en in Kapitel 4) zu prifen.

Durch einzelne MaRnahmen kénnen neben einer Reduzierung der Larmbelastung auch positive Sy-
nergieeffekte in entstehen. So flhrt eine Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit oder die
Vermeidung von Schwerlastverkehr nicht nur zu einer Larmreduzierung, sondern kann auch zu einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit und zu einer Minderung von Luftschadstoffen fuhren. Auf derar-
tige Synergieeffekte wird im Folgenden nicht weiter eingegangen.
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Larmaktionsplan der Stadt Xanten
4. Runde (Stand vor der Offentlichkeitsbeteiligung)

Malnahme 1: Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf dem
Augustusring (L 480) zur Minderung der Larmemissionen
Als Larmminderungsmalnahme wird fiir den in Abbildung 8 dargestellten Abschnitt der Landesstral3e

L 480 zwischen der Einmiindung Waldblick im Westen und dem Knotenpunkt L 480/ B 57 eine Redu-
zierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit von derzeit 70 km/h auf 50 km/h fir Kraftfahrzeuge be-

trachtet.
X
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1.1 Stadtgrenze === MaBnahmenbereich
Abbildung 8: grafische Darstellung des MaBnahmenbereichs 1: L 480

Die hierdurch erreichte Reduzierung der Larmbelastung wird anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels
Lpen in Abbildung 9 dargestellt. Die in der Larmkartierung festgestellte Anzahl an Belasteten von den
Emissionen der in der MalRnahme betrachteten Larmquelle werden in Tabelle 14 den Werten gegen-
Ubergestellt, die durch die MalRnahme erreicht werden kdnnen. Betroffene in Bezug auf die Auslose-
werte entsprechend Kapitel 4 sind rot umrandet.
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Abbildung 9: Pegeldifferenzkarte fur die MaBnahme 1 anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels Lgen
Tabelle 14: Belastetenzahlen ohne und mit MaRnahme 1
EU Einwohnerstatistik
Intervalle Einwohner ohne MalRhahme Einwohner mit MaBnhahme
in dB Lden Lnight Lden Lnight
50 -54 1871 477 1854 480
55 - 59 759 321 628 111
60 — 64 466 133 418 102
65— 69 254 8 83 8
70-74 87 0 87 0
>75 3 0 3 0
Einwohner mit
Belastungen
oberhalb des =0 Las 2 L
Ausldsewertes
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Larmaktionsplan der Stadt Xanten
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Malnahme 2: Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf dem
Varusring (B 57) zur Minderung der Larmemissionen

Als Larmminderungsmafnahme wird fir den in Abbildung 10 dargestellten Abschnitt der Bundes-
stral3e B 57 zwischen der Einmindung Littinger Stra3e im Norden und dem Knotenpunkt L 480 /
B 57 eine Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit von derzeit 70 km/h auf 50 km/h fur
Kraftfahrzeuge betrachtet.
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Abbildung 10: grafische Darstellung des MaBnahmenbereichs 2: B 57

Die hierdurch erreichte Reduzierung der Larmbelastung wird anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels
Lpen in Abbildung 11 dargestellt. Die in der Larmkartierung festgestellte Anzahl an Belasteten von den
Emissionen der in der Malinahme betrachteten Larmquelle werden in Tabelle 15 den Werten gegen-
Ubergestellt, die durch die MaRnahme erreicht werden kdnnen. Betroffene in Bezug auf die Ausldse-
werte entsprechend Kapitel 4 sind rot umrandet.
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Abbildung 11: Pegeldifferenzkarte fur die MalBnahme 2 anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels Lgen
Tabelle 15: Belastetenzahlen ohne und mit MaRnahme 2
EU Einwohnerstatistik
Intervalle Einwohner ohne MalRnahme Einwohner mit MaRnahme
Lden Lnight Lden Lnight
50-54 1.794 289 1.703 220
55 -59 513 80 474 118
60 — 64 219 107 166 32
65— 69 77 8 117 3
70-74 76 0 9 0
>75 3 0 3 0
Einwohner mit
Belastungen
oberhalb des e £ = =)
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Bericht-Nr. S11230028-3= 26.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft




13.3.

Larmaktionsplan der Stadt Xanten Textteil
4. Runde (Stand vor der Offentlichkeitsbeteiligung)

Seite 49 von 68

MalRnahme 3: Reduzierung Geschwindigkeitsniveau auf der
Rheinbergstrale (B 57) zur Minderung der Larmemissionen
Als Larmminderungsmafnahme wird fir den in Abbildung 10 dargestellten Abschnitt der Bundes-

strale B 57 zwischen dem Knotenpunkt L 460 / B 57 und der Ortlichkeit Wassermiihle Hausnummer

38a eine Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit von derzeit 70 km/h auf 50 km/h fir Kraft-
fahrzeuge betrachtet.

100 200 m

1.1 Stadtgrenze === MaBnahmenbereich

Abbildung 12: grafische Darstellung des MalRhahmenbereichs 3

Die hierdurch erreichte Reduzierung der Larmbelastung wird anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels
Lpen Abbildung 13 dargestellt. Die in der Larmkartierung festgestellte Anzahl an Belasteten von den
Emissionen der in der MalRnahme betrachteten Larmquelle werden in Tabelle 16 den Werten gegen-

Ubergestellt, die durch die MalRnahme erreicht werden kdnnen. Betroffene in Bezug auf die Auslose-
werte entsprechend Kapitel 4 sind rot umrandet.
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Abbildung 13: Pegeldifferenzkarte fur die MaBnahme 3 anhand des Tag-Abend-Nacht-Pegels Lgen

Tabelle 16: Belastetenzahlen ohne und mit MaRnahme 3

EU Einwohnerstatistik

Intervalle Einwohner ohne MalRhahme Einwohner mit MaBnhahme
Lden Lnight Lden Lnight
50-54 309 195 423 142
55 -59 434 83 346 78
60 — 64 141 60 128 64
65 — 69 64 37 68 19
70-74 55 0 50 0
> 75 25 0 6 0
Einwohner mit
Belastungen
oberhalb des e < 2 e
Ausldsewertes
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Langfristige Strategie zur Reduzierung der Larm-
belastung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der vierten Runde wurden Larmbelastungsschwerpunkte im Ge-
meindegebiet identifiziert und hierfir MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung entwickelt und
bewertet. Ziel hierbei ist es, diese Malinahmen entsprechen der angegebenen Priorisierung kurz- bis
mittelfristig umzusetzen. Fur die Umsetzung der empfohlenen Malinahmen ist zundchst eine Prifung
der fachrechtlichen Voraussetzungen vorzunehmen. Hierbei ist teilweise auch die Beteiligung Dritter
(z. B. StraBenbaulasttrager des Landes oder des Bundes) erforderlich.

Abseits der hier betrachteten Larmbelastungsschwerpunkte soll die Stadt eine langfristige Strategie
zur Reduzierung der Larmbetroffenheit entwickeln. Teil der langfristigen Strategie kénnen weiterfih-
rende Mallnahmen zur Verminderung von Larmemissionen und -immissionen sein. Dartber hinaus
sind insbesondere aber auch PraventionsmalRnahmen zur Vermeidung weiterer Larmbetroffenheiten
und der Schutz ruhiger Gebiete (s. Kapitel 16) von Bedeutung. Um eine nachhaltige Verbesserung
der Larmsituation im Gemeindegebiet zu erzielen, reichen in der Regel einzelne Maflinahmen nicht
aus. Notwendig sind hier Konzepte, die sich aus unterschiedlichen MalRnahmenbausteinen zusam-
mensetzen und verschiedene Potentiale nutzen. In Frage kommen planerische, verkehrliche, techni-
sche, bauliche, gestalterische und organisatorische Maflinahmen. Hierzu gehdren beispielsweise

- Verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung (z. B. durch Sicherstellen der Erreichbar-
keit von Einkaufsméglichkeiten tber kurze Wege und Vermeiden von Zersiedelung bei der
weiteren stadtebaulichen Entwicklung)

- Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 [11] bzw. der 16. BImSchV [7] (z. B. durch
Larm-Vorsorge oder -Sanierungsmafnahmen beim Neubau oder der Anderung von StraRRen,
Planung von Larmschutzeinrichtungen wie Larmschutzwénde und -wélle im Rahmen der Bau-
leitplanung)

- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

- Forderung des Umweltverbundes (OPNV, FuRgéanger und Radverkehr) durch z. B. Instand-
halten und ggf. Befestigen vorhandener Gehwege, Schaffen sicherer Querungsmaglichkeiten
an Stellen mit erhéhtem Querungsbedarf, Beseitigen von Umwegewiderstanden, Instandhal-
ten vorhandener Radverkehrsanlagen, fahrradfreundliches Gestalten von Fahrbahnoberfla-
chen auch in Nebenstral3en, Beseitigen von Gefahrenpunkten

- Erstellen eines integrierten Parkraummanagements

- Ausbau / Aufbau Mobilitatsmanagement mit alternativen Nutzungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrradern

- réumliche Verlagerung auf neue Stral3ennetzteile

- réaumliche Verlagerung / Bindelung im Bestandsnetz

Fur derartige PraventionsmalRnahmen mussen zunachst die stéadtebaulichen und verkehrsplaneri-
schen Grundlagen geschaffen werden.

Die langfristige Strategie der Stadt Xanten ist eine Umsetzung der Malinahmen zum gréR3tmdéglichen
Schutz der betroffenen Anwohnenden. Da die erforderlichen Malinahmen an StrafRen in der Baulast-
tragerschaft Dritter liegen, ist die Einflussnahme auf Malinahmen nur begrenzt gegeben. Fur eine
vollumfangliche Umsetzung fehlen neben der finanziellen Ausstattung auch die erforderlichen Abstim-
mungen mit den Stral3enbaulasttragern. Die hierfir erforderlichen Abstimmungstermine wurden indes
unter der Erstellung des LAP bereits angefragt und sollen schnellstmoglich terminiert werden.
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Eine Errichtung aktiver Larmschutzeinrichtungen gestaltet sich sowohl aus den vorgenannten Griin-
den als auch wegen oftmals grundsatzlich fehlender Flachen fiir bauliche Anlagen grundséatzlich
schwierig. Inwieweit aktive Mal3nahmen im Rahmen von Stral3enbaumafnahmen oder langfristigen
Konzepten umgesetzt werden kdnnen, kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.
Das inzwischen aufgestellte flachendeckende Mobilitdtskonzept kénnte jedoch im Rahmen der Um-
setzung zu einer deutlichen Entspannung der betroffenen Bereiche fiihren.
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Verknupfung der Larmaktionsplanung mit anderen
raumbezogenen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. So soll die Larmaktionsplanung An-
regungen und Impulse zur Larmvermeidung und Larmminderung fiir die vorbereitenden und fir die
verbindlichen Bauleitplane einer Stadt, ggf. auch fir die tberdrtlichen Planungen, geben. Die Larmak-
tionsplanung ist kiinftig gezielt in die Stadtentwicklungsplanung und die Regionalplanung einzubinden
und als strategische Planung in die larmrelevanten Planungsebenen zu integrieren.

Durch Synergieeffekte der Larmaktionsplanung mit anderen Planungen kann darliber hinaus eine
spirbare Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét, auch fir den 6ffentlichen Raum, erreicht
werden. LarmschutzmalBhahmen wirken teilweise in Synergie mit Mal3hahmen zur Verkehrssicherheit
und der Luftreinhalteplanung, da sie zumindest in Ballungsréaumen und auch im Fall von Durchgangs-
stral3en durch kleinere Orte den Verkehr als Verursacher haben. Beispielsweise werden bei der Um-
setzung von Tempo 30 in Gemeindestralen mit hoher Belastung und hoher Betroffenheit die Larm-
und Luftbelastung vermindert. Daruber hinaus verringern sich auch die Unfallhdufigkeit und die Un-
fallschwere. Auf der anderen Seite missen sich gegenseitig ausschlielende MalRnahmen, wie bei-
spielsweise die Bundelung von Lkw-Verkehr, planerisch vorzeitig abgewogen werden. Diese Bunde-
lung kann aufgrund hoher Larmbelastungen zu Lagenachteilen und damit zu einer geringeren Woh-
nungsnachfrage und zu verringerten Mieteinnahmen fihren. Dort ist dann die Verzahnung mit der
Stadtplanung erforderlich.

Hiermit wird deutlich, dass die Larmaktionsplanung mit anderen Planungszielen einer Gemeinde zu-
sammenwirkt und daher auch in diese eingebunden werden muss. Dies erhdht ebenfalls die Akzep-
tanz zur Umsetzung von La&rmminderungsmaf3nahmen.

Wo die Gemeinde ihre Flachennutzungsplane, Bebauungsplane sowie andere Pléne (z. B. Verkehrs-
entwicklungsplan, Bereichsentwicklungsplan, Umweltplan) fortschreibt, neu ausrichtet und festsetzt,
sind die Larmaktionspléne in der kommunalen Planung zu berlcksichtigen (§ 47 d Abs. 6 in Verbin-
dung mit 8 47 Abs. 6 BImSchG). Gemal § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 3
BImSchG sind bei der Aufstellung der Larmaktionsplane auch die Festlegungen von Raumordnungs-
planen auf Uberdrtlicher Ebene (insbesondere Regionalplane) je nach ihrer Bindungswirkung zu be-
achten bzw. zu bertcksichtigen. Umgekehrt sind planungsrechtliche Festlegungen eines Larmaktions-
plans bei der Aufstellung Uberortlicher Raumordnungspléane zu bertcksichtigen. Wichtig ist insofern
eine wechselseitige Abstimmung dieser Planungen im Rahmen eines kooperativen Planungsprozes-
ses, in den auch die Trager der Landes- und Regionalplanung einzubeziehen sind.

Im Folgenden werden beispielhafte MaBhahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezogenen
Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. z. B. [24]):

Regionalplan:

e Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte

e Festlegung von Siedlungszuwéchsen mit Berticksichtigung der LArmschutzaspekte

e Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Starkung des Umweltver-
bundes)

e Verkehrsvermeidung durch raumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und
Siedlungsflachen)
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Flachennutzungsplan:

Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stdrender/larmverursachender Nutzungen,
Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen

Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum o&ffentlichen
(Personennah-) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege

Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fur Flachen oder von Vorkehrungen zum Schutz
gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:

Festsetzung von Art und Maf3 der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmabschir-
mung Uber die Geschosszahl

Nutzung von Flachen fir Nebenanlagen sowie Stellplatzen/Garagen und 6ffentlichen/privaten
Grunflachen zur Larmabschirmung

Larmabschirmende Gebaudestellungen, geschlossene Bauweisen

Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. larmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindigkeitsre-
duzierende Straldenquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan:

Prifung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzergdnzungen
Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf moglichst wenig
sensible Bereiche

Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen

Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes
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Ruhige Gebiete

Definition ruhiger Gebiete und Kriterien zu deren Festlegung

Entsprechend § 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung Ruhige Gebiete zu
benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind. Definiert werden die ruhigen Gebiete
dabei als ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fur welches ein von ihr festgelegter
Schwellenwert fur alle Larmarten nicht Gberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem
mehr als unerheblichen Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist (letzteres gilt
nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete). Dabei kommen
nicht samtliche larmarme Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung
genutzt werden kdnnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsachlichen Bedarf an Erholungsfla-
chen abbilden. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Rickzugsmaéglichkeiten.

Fur ein ruhiges Gebiet werden weder in der Umgebungslarmrichtlinie noch im Bundes-Immissions-
schutzgesetz Vorgaben zur Identifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festlegung ruhiger Gebiete ge-
nannt. Die Kommunen sind daher weitgehend unabhéngig bei der Definition von ruhigen Gebieten,
den zugrundeliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und Mallhahmen zum Schutz der Gebiete
sowie der Art und Weise der rechtlichen Festlegung.

Ein Kriterium fir die Festlegung von ruhigen Gebieten kann das Unterschreiten eines Schwellenwertes
fur die Gesamtbelastung aus Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sein. Als Schwellenwert
fur Ruhige Gebiete im Innenstadtbereich werden haufig Werte des Ly, von 55 dB(A) bis 60 dB(A)
verwendet [25]. Alternativ kbnnen auch Gebiete im Innenstadtbereich als ruhige Gebiet festgelegt
werden, in deren Kernflache der Umgebungslarm um 6 dB leiser als im am starksten belasteten Be-
reich. Geringere Werte des Ly, von in der Regel 50 dB(A) bis 55 dB(A) werden fur ruhige Stadtrdume
aulRerhalb des Innenstadtbereichs sowie von 40 dB(A) bis 50 dB(A) fir Ruhige Gebiete in landschaft-
lich gepragten Raumen verwendet. Fir eine Festlegung von ruhigen Gebieten anhand dieser akusti-
schen Kriterien ist allerdings eine Aufbereitung der Larmkarten aus der Larmkartierung erforderlich,
da Larmkarten in der Regel erst Werte des L4, Uber 55 dB(A) ausweisen darlber hinaus die Larm-
guellen getrennt kartiert werden. Daruber hinaus bildet die Larmkartierung lediglich die Larmbelastung
im Bereich der Hauptlarmquellen ab, sodass Informationen tber die Larmbelastung in der Nahe von
nicht kartierungspflichtigen Stra3e, Schienenstrecken oder Gewerbeflachen in der Regel nicht verfiig-
bar sind.

Ein weiteres Kriterium fur die Festlegung ruhiger Gebiete kann aber auch die tatsachliche Flachennut-
zung sein. So konnen z. B. Grunflachen, Parks, Friedhofe, Spielplatze, Kleingarten, Krankenhaus- und
Klinikgelande sowie Altenheime als Ruhige Gebiete im Innenstadtbereich festgelegt werden. Aul3er-
halb des Innenstadtbereich kénnen in ruhigen Stadtraume und in landschaftlich gepragten Gebieten
Waldgebiete, Grunflachen, Parks, Felder, Flure und Wiesen als Ruhige Gebiete festgelegt werden,
soweit sie regelmaRig fur die breite Offentlichkeit zuganglich sind und als Ruickzugsmaglichkeit im
urbanen Raum oder als Erholungsraum dienen sowie wohngebietsnah liegen und ful3laufig erreichbar
sind.

Bei der Festlegung von ruhigen Gebiete sollte auf eine gewisse MindestgréRe geachtet werden. Fur
innerstadtische Grunflachen und Parks als Ruheoasen fur die Anwohnenden wird haufig eine Grolie
bis 30 ha, fur mittelgroRe Naturflachen in ruhigen Stadtréumen, die Anwohnenden zur Erholung dienen
und ruhiger sind als Stadtoasen von 3 ha bis 400 ha soweit fir grof3e, im landschaftlich gepréagten
Réaumen aul3erhalb der Innenstadt gelegene Flachen von 30 ha bis 6.400 ha genannt [25].
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Ein wichtiger Hinweis auf ein ruhiges Gebiet kann in Kombination mit anderen Kriterien wie akustische
Schwellenwerte, Erholungsfunktion oder Flachennutzung aber auch aus der subjektiven Einschétzung
der Bevolkerung abgeleitet werden. Hierzu kann die Bevélkerung im Rahmen der Offentlichkeitsbetei-
ligung Ruhige Gebiete benennen oder diese bestatigen.

Strategien und MalBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.
Mit welchen MalRBhahmen dies zu erfolgen hat, wird nicht festgelegt. Méglichkeiten, wie Ruhige Gebiete
in Zukunft geschiitzt werden kénnen, kann eine Uberpriifung von MalRnahmen der Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung, eine Berucksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
oder die Schaffung von Pufferzonen sein. Der Schutz der ruhigen Gebiete kann auch durch Aufnahme
in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend durch die Nutzung des
entsprechenden Planungsinstrumentariums erreicht werden [25].

Die Festsetzung als ruhiges Gebiet 16st als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht fir nachfolgende
Planungen aus, die Festsetzung und den damit verbundenen grundsatzlichen Schutzauftrag zu be-
ricksichtigen. Bertcksichtigen heif3t, dass andere mit der nachfolgenden Planung verfolgten Belange
gegen den Schutz des ruhigen Gebietes abzuwégen sind. Die anderen Belange kénnen den Schutz-
belang Uberwiegen, mussen dafur aber ausreichend gewichtig sein.

Es empfiehlt sich textliche Festsetzungen (Kriterien) zu ruhigen Gebieten auf hdchster landesplaneri-
scher Ebene (Landesentwicklungsplanung) aufzunehmen. Damit wird eine in sich konsistente Planung
auf weiteren Ebenen (Regionalplanung) gewahrleistet.

Ausgewahltes Ruhiges Gebiet in der Stadt Xanten

Die Stadt Xanten sieht im Rahmen der Larmaktionsplanung der Runde 4 vor, die nachfolgend be-
schriebenen Flachen als Ruhige Gebiete auszuweisen.

e Hees

e  Kurpark mit Gradierwerk

e Ziegelhof & westlicher Domplatz

e Bibelgarten

e Bislicher Insel (innerhalb Wegebeziehungen)

Die Lage der Ruhigen Gebiete innerhalb des Stadtgebietes ist in Abbildung 14 dargestellt und im
Nachfolgenden naher beschrieben.
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Abbildung 14: Ubersicht Darstellung der vorgesehenen Ruhigen Gebiete
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Tabelle 17: ruhiges Gebiet: Bibelgarten

Lagebeschreibung

» Innerstadtische Flache zwischen Engelbert-Humperdinck-Strale und Westwall

GroRe des Gebiets

Ca. 0,05 ha

Nutzungsbeschreibung

= Kleine Griunflache mit historischem Bezug zur Bibelgeschichte

= Dort wachsen Pflanzen, die bereits in der Bibel erwahnt werden (bspw. Zedern, Judas- und
Mandelbaum, Feigen- und Granatapfelbaum, Lavendel, Salbei)

MaRgebliches Kriterium fur die Festlegung

= Durch den historischen Bezug wird die Mdglichkeit geboten, den Stadtraum erlebbar zu machen

Erreichbarkeit

= Vom Marktplatz aus fu3laufig erreichbar (rd. 400 m Luftlinie, ca. 7 min)
= Direkt angrenzender Parkplatz

= Haltestelle Gymnasium Xanten ca. 200 m entfernt (Bus 41, 65, BSO, Bal, X27, X28)

Tabelle 18: ruhiges Gebiet: Bislicher Insel

Lagebeschreibung

= Flachen im AulRenbereich, nérdlich des Stadtteils Birten

= Sidlich an den Rhein angrenzend

GroRe des Gebiets

Ca. 238 ha

Nutzungsbeschreibung

= eine der letzten naturnahen Auenlandschaften am Niederrhein, Sand- und Kiesbdéden mit In-
selcharakter, Baggerseen, Schilfréhricht und Schlammufern

= steht groR3flachig unter Naturschutz

= Ruckzugsort fuir seltene Tier- und Pflanzenarten, die von Aussichtspunkten beobachtet werden
kdnnen

= RVR-Besucherzentrum zur Wahrnehmung naturkundlicher Bildungsangebote, Besucherinfor-
mationen, Ausstellungen und Vortragen
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MaRgebliches Kriterium fir die Festlegung

= Grof3flachiger Erholungsraum fir Freizeitgestaltung und Naturerlebnis

= Ausgewiesenes Naturschutzgebiet

Erreichbarkeit

= Mit dem Fahrrad ca. 15 min vom Marktplatz Xanten

= Zufahrt fur Pkw und Motorrader bis zum RVR NaturForum frei, Parkplatz vorhanden

Tabelle 19: ruhiges Gebiet: Hees

Lagebeschreibung

» Sidlich des Siedlungsbereichs Xanten an der L 480

GrolRe des Gebiets

Ca. 223 ha

Nutzungsbeschreibung

= Bewaldetes Hiugelgebiet auf einer kaltzeitlichen Endmorane

= Hochste Erhebung: Wolfsberg (rd. 75 m tber NN)

= Reste der Luftmunitionsanstalt 2/VI

= abwechslungsreicher Kulturlandschaftsbereich mit Hohlwegen, Niederwaldresten, Altbdumen,
Wegekreuzen, Bildstocken, Wallstrukturen, Bauerngarten und persistentem Wegegefiige

Mafgebliches Kriterium fir die Festlegung

mit bedeutender Erholungsfunktion

= Eine von wenigen, groReren zusammenhangenden Waldflachen in Nahe zum Siedlungsbereich

Erreichbarkeit

= Mit dem Fahrrad ca. 12 min vom Marktplatz Xanten

che

= Bushaltestelle ,Restaurant Rdschen” (Buslinie 36, 43, X28)

= Parkplatz ,R8schen® zu Beginn des Philosophenweges an Nordwestlichem Rand der Waldfla-
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Tabelle 20: ruhiges Gebiet: Kurpark mit Gradierwerk

Lagebeschreibung

» Sidlich des Westwalls innerhalb der historischen Wallanlage

GroRe des Gebiets

Ca.1,5ha

Nutzungsbeschreibung

= Herzstlick des Luftkurortes Xanten

= Kneippanlagen und Gradierwerk, Rosengarten, Barfu3pfad, Spiel- und Bewegungsflachen, er-
haltenswerte Baumbestande

= Flachen zum Verweilen mit teilweise historischen Baudenkmalern (Weberturm, Pergola) und
Bodendenkmal

MaRgebliches Kriterium fur die Festlegung

= Zentral gelegene Erholungsflache mit historischem Bezug und erhaltenswerten Artefakten

Erreichbarkeit

= Durch zentrale Lage fuR3laufig und per Rad gut zu erreichen

= Parkplatz am Westwall

Tabelle 21: ruhiges Gebiet: Ziegelhof & westlicher Domplatz

Lagebeschreibung

= |nnerstadtisch am Stiftsmuseum / Domkirche St. Viktor

GrolRe des Gebiets

Ca. 0,32 ha

Nutzungsbeschreibung

» innerstadtische Platzflache mit historischem Ursprung
» Anflugspunkt und Brutstétte fur viele Gebirgsbriuter (Uhu, Hausrotschwanz, Dohle)

= In Kombination mit dem Ziegelhof als Veranstaltungsort nutzbar

Malgebliches Kriterium fir die Festlegung
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= Historisch gewachsenen Stadtraum vor Verlarmung schitzen, um Charakter und Erlebnisfaktor
zu erhalten

Erreichbarkeit

= Durch zentrale Lage fuBlaufig und per Rad gut zu erreichen

= Parkplatz Markt/ Am Karthaus

Beim Schutz ausgewiesener Ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden von den zustandigen Planungstragerinnen und Planungstragern
zukunftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Ruhi-
gen Gebiete Uberprift und der Aspekt des Larmschutzes berticksichtigt (8 47d Abs. 6 BImSchG i. V.
m. 8 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Bei der Bauleitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen ist der Schutz der Ruhigen Ge-
biete als planungsrechtliche Festlegungen auch von anderen Planungstragern zu berticksichtigen. Die
festgelegten Ruhigen Gebiete sollten daher Eingang in die Flachennutzungsplanung sowie die regio-
nale Raumplanung finden.
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Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane z&dhlen nach Anhang V der Umgebungslarmricht-
linie [1] Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksam-
keitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizierbare, jahrlich anfal-
lende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste), die fur die planende Ge-
meinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind, und den Kosten, die im Rahmen
der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der dort enthaltenen Maf3nahmen entste-
hen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschréankung, dass diese
Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfigung stehen. Insbesondere
bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die entsprechenden Da-
ten nicht vor. Im vorliegenden Fall sind die Mal3hahmen an Streckenabschnitten geplant, die nicht in
die StraBenbaulast der Stadt Xanten fallen. Daher kénnen im vorliegenden Fall keine finanziellen In-
formationen angegeben werden.

Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der
Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung in der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen, dass

e flr die in der 4. Runde beschlossenen Malihahmen gepriift wird, ob sie in der Zwischenzeit
umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegenstanden und
e die Differenz der Belastetenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen Fortschreibung des Larm-
aktionsplans hinsichtlich

e der vorgabenkonformen Umsetzung,

e der Anderungen der verkehrlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen,
e der Anderung der kartierten Larmbelastung und

o der Umsetzung der geplanten Malinahmen.
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Schatzwerte zur Reduzierung der Anzahl der
Larmbelasteten

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaRnahmen sowie die hiermit verbun-
dene Reduzierung der Betroffenenzahlen sind in Kapitel 13 fir die einzelnen Mafinahmen an den
betrachteten StralRenabschnitten aufgefihrt.

Eine stralBengenaue Abschétzung der Anzahl der Belasteten ist im vorliegenden Fall nur tberschlagig
moglich und kann den Tabellen des Kapitels 13 entnommen werden.

Angaben zum Larmaktionsplan

Bekanntmachung im Amstblatt der Stadt Xanten:

16. Oktober 2024

Abschluss des Larmaktionsplans

Die Larmaktionsplanung ist ein andauernder Prozess, der mittlerweile in der 4. Runde erfolgt. Daher
kann ein Datum fir den Abschluss der Larmaktionsplanung nicht genannt werden.

Internet-Link zum Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan findet sich unter
https://www.xanten.de/de/dienstleistungen/laermaktionsplanung/.
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Minster, den 26.09.2024

7 Wboret

M. Sc. Severin Pieper M. Sc. Thomas Ochsenfahrt
Verfasser Prufung und Freigabe

nts Ingenieurgesellschaft mbH

Dieser Bericht umfasst 68 Seiten im Textteil und 6 Seiten im Anhang und darf nur in seiner Gesamtheit,
einschlie3lich aller Anhénge, vervielféltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die auszugsweise Ver-
vielfaltigung des Berichts ist nur mit schriftlicher Genehmigung durch die nts Ingenieurgesellschaft
mbH gestattet.

Die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist fir den gesamten Inhalt dieses Gutachtens verantwortlich. Fir
die Richtigkeit der bereitgestellten Informationen, die nts nicht prifen kann, wird keine Verantwortung
Ubernommen.

Die Unterzeichner erstellten diesen Bericht unabhéngig und nach bestem Wissen und Gewissen. Als
Grundlage fiur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstandigen dienten die vorgelegten und
im Bericht zitierten Unterlagen sowie die Auskiinfte der Beteiligten. Die Ergebnisse beziehen sich nur
auf die untersuchten Gegenstande.
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22. Abkurzungen und Begriffe

Zeichen Einheit | Bedeutung
BAB - Bundes-Autobahn
BEB i Berechnung;methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm
BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
BGBI - Bundesgesetzblatt
BUB Berechnungsmethode'fUr den Umgebung§larm von bodennahen
Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
BUF - Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
BVerwG - Bundes-Verwaltungsgericht
CGN - Flughafen KéIn/Bonn
CNOSSOSEU | - mon Notse Assessment ethos in Europe) |-
dB dB Dezibel
DIN - Deutsches Institut fir Normung
DTM - Flughafen Dortmund
DTV Kfz/24h | Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Tage des Jahres)
DUS - Flughafen Disseldorf
EBA - Eisenbahn-Bundesamt
EG - Europaische Gemeinschaft
EU - Européische Union
Industrial Emissions Directive - Richtlinie 2010/75/EU des européi-
IED i schen Parlaments und des Rates
IGW - Immissionsgrenzwert
IRW - Immissionsrichtwert
LAI - Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
LANUV i Landesgmt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen
LAP - Larmaktionsplan
Laeq dB(A) Aquivalenter Mittelungspegel mit der Frequenzbewertung A
Leay dB(A) A-bewerteter aqui_valenter Daperscha[lpegel er den Tag )
(6 - 18 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Levening dB(A) A-bewerteter aquiv_alenter Dau_erschallpegel fl‘jr_ den Abend"
(18 - 22 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Luigh dB(A) A-bewerteter aqui_valenter Daperscha[lpegel er die Nacht"
(22 - 6 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Lgen dB(A) Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night)
MUNV i Ministerium far L_meelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen
RLS-19 i Berechnungsgrundlage Stra3enverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
RLS-90 i Berechnungsgrundlage StraBenverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
StvVO - StralRenverkehrsordnung
TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
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Zeichen Einheit | Bedeutung
TOB - Trager offentlicher Belange

UBA - Umweltbundesamt
URL - Umgebungslarmrichtlinie
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-
VBEB - .
len durch Umgebungslarm
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUS -
an StralRen
VBUSCh i Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
an Eisenbahnstrecken
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUI - .
durch Industrie und Gewerbe
VBUE Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm

an Flughafen

VLarmSchR 97

Richtlinien fir den Larmschutz an StrafRen in der Baulast des
Bundes

WHO

Weltgesundheitsorganisation (World Health Organization)
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Anhang 2: Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes (EBA)
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