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1. Einleitung und rechtlicher Hintergrund

Am 18.Juli 2002 trat die vom europaischen Parlament und dem Rat der europdischen Union
erlassene Richtlinie 2002/49/EG (ber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
(Umgebungslarmrichtlinie) in Kraft. Ziel dieser Richtlinie ist die Gewahrleistung eines hohen
Gesundheits- und Umweltschutzniveaus. Der Larmschutz ist dabei ein zentrales Anliegen. Schadliche
Auswirkungen, einschlielRlich Beldstigungen durch Umgebungslarm sind zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder zu mindern. Dazu sollen auf Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten
Aktionsplane durch die Mitgliedstaaten erstellt werden.

Im sechsten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes sind die Inhalte und Ziele der
Umgebungslarmrichtlinie durch Einfigung der §§ 47a -f BImSchG in deutsches Recht umgesetzt
worden. Diese Paragrafen enthalten neben der Definition des Anwendungsbereiches und
Begriffsbestimmungen Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten
und Larmaktionsplane.

Am 16. Marz 2006 trat die ,Verordnung Uber die Larmkartierung-34.Bundes-Immissions-
schutzverordnung (BImSchV)” in Kraft. Sie konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach
§ 47c BImSchG. Weiterhin sind Aussagen zur Information der Offentlichkeit und zur Ubermittlung der
Larmkarten enthalten.

In einer ersten Stufe waren fiir alle Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie fiir
Hauptverkehrsstrafien mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr
und Grofl¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr bis
spatestens zum 30. Juni 2007 Larmkarten zu erstellen. Auf der Grundlage der erstellten Larmkarten
waren bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane (Larmminderungspldne) auszuarbeiten, mit denen
,Larmprobleme und Larmauswirkungen” — einschlielich der Lirmminderung — geregelt werden.

In einer zweiten Stufe musste die Larmkartierung bis 30. Juni 2012 auf Ballungsraume mit mehr als
100.000 Einwohnern sowie auf Hauptverkehrsstraflen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, auf Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr und auf GroRflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 50.000 Bewegungen pro Jahr erweitert werden. Auf dieser Grundlage sind nun bis zum
18. Juli 2013 ebenfalls Larmaktionsplane zu erstellen.

Die verabschiedeten Larmkarten und -aktionsplane werden vom LANUV NRW gesammelt und an das
Umweltbundesamt mitgeteilt, welches sie wiederum an die zustindigen Behorden der EU
weiterleitet. Die Festlegung der Mallnahmen und deren Ausgestaltung liegen im Ermessen der
zustandigen Behorde.

2. Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Xanten liegt linksrheinisch im Nordwesten des Kreises Wesel auBerhalb der Ballungsraume
des Landes NRW. Sie hat den raumordnerischen Status eines Mittelzentrums und gilt als Mittlere
kreisangehorige Stadt mit einer Einwohnerzahl von 22.031 (31.12.2011). Begrenzt wird das Xantener
Stadtgebiet durch die Nachbargemeinden Alpen und Sonsbeck im Siiden, die Stadte Rees und Wesel
im Norden bzw. Osten sowie der Gemeinde Uedem und der Stadt Kalkar im Westen (vgl. Abb. 1). Das
nachste Oberzentrum ist Duisburg. Dies ist Uber die Autobahnanschliisse in den Nachbargemeinden
zu erreichen. Im Gebiet der Stadt Xanten finden sich Hauptverkehrsstral3en, an denen an Abschnitten
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die Anzahl der Kraftfahrzeuge pro Jahr die genannten Grenzen der zweiten Stufe (berschreitet.
Folglich ist ein Larmaktionsplan zu erstellen.

Abb. 1 - Lage der Stadt Xanten

Moers
Duisburg

Quelle - Stadt Xanten

3. Zustandige Behorden

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fiir die Larmkartierung zustdndig. Im hier
vorliegenden Plan ist dies die Stadt Xanten:

Stadt Xanten | Karthaus 2 | 46509 Xanten
Die Stadt wurde dabei vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW

(LANUV NRW) unterstitzt. Dieses stellte die Larmbelastung, die in der Stadt Xanten durch
HauptstralRen erzeugt wird, in Larmkarten dar:

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW (LANUV NRW)
Leibnizstr. 10 | 45659 Recklinghausen

Fir die Kartierung des Larms, der durch die Haupteisenbahntrassen erzeugt wird sowie fiir die
Berechnung der daraus resultierenden Larmbelastung ist das Eisenbahnbundesamt zustandig:

Eisenbahnbundesamt | VorgebirgsstralRe 49 | 53110 Bonn



4. Geltende Grenzwerte

Zur Beschreibung der Larmbelastung der Bevolkerung werden europaweit einheitlich zwei Indizes
verwendet:

e Zur Beschreibung fiir die allgemeine Belastigung ist der Tag-Abend-Nacht-Index Lpgy
anzugeben. Hierbei handelt es sich um einen 24-Stunden-Mittelungspegel, welcher den
Tagzeitraum (6-18 Uhr), den Abendzeitraum (18-22 Uhr) und den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
aufgrund der unterschiedlichen Ruhebedirfnisse in diesen Zeitrdumen entsprechend
gewichtet.

® Zur Beschreibung fiir Schlafstérungen ist der Nachtlarmindex Ly anzugeben. Hierbei
handelt es sich um einen Mittelungspegel, welcher den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) umfasst.

Das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes
NRW (MKULNV) veroffentlichte am 07. Februar 2008 den Runderlass zur Larmaktionsplanung.
Hiernach sind Larmprobleme gem. §47dBImSchG gegeben, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen Gebduden Larmwerte in Hohe von Lpgy 270 dB(A)
oder Lyignt 2 60 dB(A) erreicht werden. Es liegt jedoch im Ermessen der Stadte strengere als die oben
genannten Auslosewerte von 70 bzw. 60 dB(A) zu verwenden.

Stellt sich bei der Analyse der Larmkartierung heraus, dass diese Werte Uberschritten werden, so ist
die Stadt verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen, in dem MaRnahmen zu Minderung der
Larmbelastung enthalten sind. Ob diese Verpflichtung mit dem Konnexitdtsgrundsatz der
Landesverfassung im Einklang steht, ist ausgesprochen fraglich. In Anbetracht des derzeit
einigermallen (Uberschaubaren Aufwands wird die Stadt Xanten dennoch tatig. Fir die
Anwohnerinnen und Anwohner besteht jedoch kein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der im
Aktionsplan  aufgefiihrten = MalRnahmen. Es handelt sich  hierbei vielmehr um
Einzelfallentscheidungen, die jeweils einer gesonderten Priifung unterzogen und im Einvernehmen
mit den Baulasttragern umgesetzt werden.

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Durch das Stadtgebiet Xantens fiihrt in Nord-Siid-Richtung die B 57. Uber diese sind in nérdlicher
Richtung die Stadte Kalkar und Kleve zu erreichen. Nach Siden fiihrt sie in Richtung Rheinberg. Eine
Autobahnanbindung existiert im Xantener Stadtgebiet nicht. In West-Ost-Richtung durchlauft die
L 460 das sldliche Xanten. Nach Westen ist hierdurch Sonsbeck und die A57 zu erreichen. Nach
Osten fiihrt die LandesstralRe auf die B 58 in Richtung Wesel. Weiterhin zieht sich die L 480 von
Westen nach Osten durch die Stadt. Von Sonsbeck ausgehend fiihrt sie slidlich entlang des Xantener
Ortsteils Hochbruch (Augustusring) iber die Kreuzung mit der B 57 (Rheinberger StraRe) bis zum
Rhein. Das Verkehrsaufkommen auf der L 480 liegt allerdings unterhalb des Grenzwertes fiir die
Larmkartierung und —aktionsplanung (siehe Kapitel 5.1). Zudem fihrt die Bahnstrecke zwischen
Duisburg und Xanten durch das Xantener Stadtgebiet.

5.1 Hauptverkehrsstrallen

Die Grenze eines Verkehrsaufkommens von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr wird auf
der L 460 (Weseler StraBe) nur abschnittsweise zwischen der Kreuzung mit der B 57 (Weseler Stralle
/ Rheinberger Strae) und der 6stlichen Stadtgrenze Gberschritten, weshalb sich die Larmkartierung
auf diesen Abschnitt beschréankt (vgl. Anhang I).



Tab. 1 - HauptverkehrsstralRen im Gebiet der Stadt Xanten

Name Kfz/a (@) in Mio | Lage

L 460 4,698 Im sidlichen Stadtgebiet

(Weseler StralRe) Ausgehend von 6stlicher Stadtgrenze in Richtung Westen

B 57 4,598 Im sidlichen Stadtgebiet

(Rheinberger Ausgehend von sudlicher Stadtgrenze in Richtung Norden bis
StraRe) zur Kreuzung Augustusring

Quelle - LANUV NRW

Auf der B57 (Rheinberger StraRe) wird das entsprechende Verkehrsaufkommen nur auf dem
Abschnitt von der stdlichen Stadtgrenze ausgehend bis zur Kreuzung mit der L 480 (Rheinberger
StralRe / Augustusring) erreicht. Ab der Kreuzung teilt sich das Verkehrsaufkommen auf L 480 und
B57 auf, womit im weiteren Verlauf der B57 in Richtung Norden weniger als 3 Millionen
Kraftfahrzeuge pro Jahr verkehren. Folglich wurde auch die Larmkartierung nur fir den sidlichen
Abschnitt berechnet (vgl. Anhang ).

5.2 Haupteisenbahntrassen

Es fihrt die Bahnstrecke zwischen Duisburg und Xanten durch das Xantener Stadtgebiet. Auf dieser
verkehren im Jahr allerdings weniger als 30.000 Ziigen pro Jahr. Somit wird sie nicht als
Haupteisenbahnstrecke klassifiziert. Eine Larmkartierung, die zudem vom Eisenbahnbundesamt
erstellt und analysiert werden misste, findet folglich nicht statt.

6. Ruhige Gebiete

GemaR § 47d Abs. 2 BImSchG sollen durch Larmaktionsplanen auch ,ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms“ geschiitzt werden. Im Folgenden sollen fiir das Stadtgebiet Xantens diese
ruhigen Gebiete benannt werden, um fiir die darauf folgende Behandlung und Analyse der
Ergebnisse der Larmkartierung eine Grundlage zu bieten.

Die Wohngebiete sowie die Ferien-, Kur- und Freizeitgebiete rund um den Xantener Sid- und
Nordsee sind von hoher Bedeutung fiir Ruhe, Erholung und Freizeitgestaltung. Die Siedlungen
Lattingen, Wardt und Vynen stellen in diesem Zusammenhang ruhige Gebiete dar, die es vor einer
erhohten Larmbelastung durch die beschriebenen Larmquellen zu schiitzen gilt. Im Westen Xantens
sind die Bauernschaften Mérmter, Ursel und Willich als ruhige Gebiete zu beachten.

Neben den bewohnten Gebieten, deren Bewohner durch diesen Larmaktionsplan prioritar geschiitzt
werden sollen, dirfen die ruhigen Frei- und Naturrdaume nicht aus dem Blickfeld geraten. Folglich ist
auch die Larmbelastung der ausgewiesenen FFH-, Vogel- und Naturschutzgebiete im Xantener
Stadtgebiet sowie die sidlich der L 480 gelegene ,Hees” als Waldgebiet in einem angemessenen MalR
vor einer Verlarmung zu schiitzen. Neben ihrer Naturschutzfunktion haben sie auch eine Bedeutung
fir Naherholung und Freizeitgestaltung.

7. Ergebnisse der Larmkartierung

Das LANUV NRW fihrte die Larmkartierung und die Ermittlung der Betroffenheit im Stadtgebiet
Xantens an den zuvor genannten Hauptverkehrsstrallen durch. Die daraus resultierenden Ergebnisse
sind in Form von Isophonenberechnungen dargestellt (vgl. Anhang ).



7.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Bei der Erarbeitung der Larmkarten ist die Anzahl jener Menschen ermittelt worden, die vom Larm
der Hauptverkehrsstrallen belastet sind. Die Zahlen sind den folgenden Tabellen zu entnehmen.

Tab. 2 - Geschdtzte  Gesamtzahl N  der Tab. 3 - Geschdtzte  Gesamtzahl N  der
belasteten Menschen - tagsiiber belasteten Menschen (nachts)

Loen Belastete Menschen — Light Belastete Menschen —
dB(A) StraBenlarm dB(A) StraBenlarm

Uber 55 bis 60 205 Uber 50 bis 55 119
Uber 60 bis 65 94 Uber 55 bis 60 56
Uber 65 bis 70 44 liber 60 bis 65 18
iiber 70 bis 75 14 iiber 65 bis 70

iber 75 2 liber 70

Quelle - LANUV NRW Quelle - LANUV NRW

Nach dieser Statistik ldsst sich zusammenfassend sagen, dass tagsliber 16 Personen von einer
Larmbelastung durch die betrachteten Hauptverkehrsstralien Xantens betroffen sind, die lber den
vom MUNLV angegebenen Pegeln liegt (Lpgy hOher als 70 dB(A)). In der Nacht sind es hingegen 22
Personen (Lyignt hOher als 60 dB(A)).

In einem weiteren Schritt soll nach den Statistiken fir das gesamte Stadtgebiet die Anzahl der
belasteten Menschen an der jeweiligen Hauptverkehrsstralle benannt werden.

Tab. 4 - Geschdtzte Anzahl N der belasteten Tab. 5 - Geschdtzte Anzahl N der belasteten
Menschen an der B 57 (Rheinberger Strale) - Menschen an der B 57 (Rheinberger Strale) -
tagstiber nachts

Loen Belastete Menschen — Light Belastete Menschen —
dB(A) StraBenlarm dB(A) StraBenlarm

Uber 55 bis 60 99 Uber 50 bis 55 84
Uber 60 bis 65 72 Uber 55 bis 60 50
Uber 65 bis 70 39 iiber 60 bis 65 15
iiber 70 bis 75 12 iiber 65 bis 70

liber 75 2 liber 70

Quelle - LANUV NRW Quelle - LANUV NRW



Tab. 6 - Geschatzte Anzahl N der belasteten
Menschen an der L 460 (Weseler StraRe) -

Tab. 7 - Geschatzte Anzahl N der belasteten
Menschen an der L 460 (Weseler StraRe) -

tagstiber nachts

Loen Belastete Menschen — Liight Belastete Menschen —
dB(A) StraBenlarm dB(A) StraBenlarm

Uber 55 bis 60 93 Uber 50 bis 55 33
Uber 60 bis 65 18 Uber 55 bis 60 4
Uber 65 bis 70 4 iiber 60 bis 65 2
iber 70 bis 75 iiber 65 bis 70 0
liber 75 0 liber 70 0

Quelle - LANUV NRW Quelle - LANUV NRW

An der BundesstraRe gibt es damit 14 Personen, die tagsiiber von StraBenldarm lber den genannten
Schallpegelgrenzen betroffen sind (Lpgy hoher als 70 dB(A)). Die Anzahl der belasteten Personen an
der LandesstralSe liegt in dieser Zeit hingegen bei nur 1 Person. Bei den niedrigeren Werten fiir die
Nacht (Lyigne hoher als 60 dB(A)) sind es 19 Personen, die durch die BundesstraRRe als belastet gelten.
An der LandesstralSe sind es 2 Personen.

7.2 Belastete Flachen und Wohnungen

Der folgenden Tabellen ist zu entnehmen, wie groR die belastete Flache und die Anzahl der
belasteten Wohnungen an den Hauptverkehrsstralen im Stadtgebiet insgesamt ist (vgl. Tab. 8).

Tab. 8 - GroRe der belasteten Flache und Anzahl der belasteten Wohnungen in der Stadt Xanten

Lpen dB(A) Fliche in km’ Wohnungen

55 - 65 dB(A) Lpe 2,11 137
65 - 75 dB(A) Lpen 0,56 26
iiber 75 dB(A) Loy 0,12 0

Quelle - LANUV NRW

Schulen und Krankenhduser sind im Stadtgebiet nicht derart gelegen, dass sie als larmbelastet

eingestuft werden missten.

Betrachtet man auch hier die Daten aufgeteilt auf die HauptverkehrsstraBen an denen sie erhoben

wurden, ergibt sich folgendes Bild.

Tab. 9 - Anzahl der belasteten Wohnungen an

der B 57 (Rheinberger Stralke)

Tab. 10 - Anzahl der belasteten Wohnungen
an der L 460 (Weseler StraRe)

Quelle - LANUV NRW

Lpen dB(A) Wohnungen Lpen dB(A) Wohnungen

55 - 65 dB(A) Lpe 78 55 - 65 dB(A) Lpe 52
65 - 75 dB(A) Lpen 23 65 - 75 dB(A) Lpen

Uber 75 dB(A) Loy 0 Uber 75 dB(A) Loy 0

Quelle - LANUV NRW




7.3 Bewertung, Probleme und verbesserungsbediirftige Situation

Die Analyse der aufgefiihrten Daten zeigt, dass insgesamt vergleichsweise wenig Personen und

Wohnungen im Xantener Stadtgebiet von einer Larmbelastung betroffen sind, die Gber den Werten

liegt, welche vom MUNLV im Runderlass zur Larmaktionsplanung vom 07. Februar 2008 benannt

wurden. Insbesondere die Verlagerung der BundesstraRe hat dazu gefiihrt, dass der Verkehr nun von

sensiblen ruhigen Bereichen eher ferngehalten wird. Ein zusatzliches Resultat der Verlegung war die

bereits beschriebene Aufteilung der Verkehrsstréme ab der Kreuzung Augustusring / Rheinberger

Stralle. Ab dieser Kreuzung sind die Verkehrsstarken in Richtung Norden und Westen nun geringer

und damit auch die Larmbelastung.

Der groRte Teil der Personen und Wohnungen, die von den hohen Larmwerten betroffen sind findet
sich im sldlichen Stadtgebiet Xantens an der B 57. Hier sind es vor allem die Ortschaften Birten und

Unterbirten, die direkt an der Bundesstralle liegen. Unterbirten ist zusédtzlich noch von

f StraBenverkehr 24h
i Lyen 1dB(A)
>55... <= 60

>60..
>65..
»70..

Abb. 2 - Lirmkartierung | Teilbereich Birten / Unterbirten - tagsiiber

-

Bislicher Insel

=75

-zl

© LANUY NRW, © Straen.NRW, © Geobasis.NRW, @ BKG, © Planet Observer

0 0.3 0,6 KM

Quelle - LANUV NRW

<=65
<=70
<=T75

Gebaude
Gemeindegrenzen

den

Larmemissionen der L 460 betroffen. Als besonderer Problempunkt ist also die Kreuzung der beiden

HauptverkehrsstraRen hervorzuheben (siehe Abb. 2 und 3).



Abb. 3 - Larmkartierung | Teilbereich Birten / Unterbirten - nachts

StraBenverkehr hachts
Lright | dB(A)
| »50..<=55
> 55... <= 60
I >60..<=65
>65.<=70
| »>70

-

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

.........

=l

e ———| © LANUY NRW, @ Straen.NRW, © Geobasis.N R, © BKG, © Planet Observer
[ 03 0,6 KM
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Bei der norddstlich der Kreuzung liegenden Siedlung Unterbirten handelt es sich um ein Wohngebiet.
Westlich der BundesstraRe befinden sich ein Gewerbegebiet sowie ein Sportplatz. Im Ortsteil Birten
ist hauptsachlich die Bebauung zwischen der BundesstraRe und der StraRe ,,Zur Wassermihle” von
einer hohen Larmbelastung betroffen.

8. Bereits vorhandene oder geplante Mallnahmen zur Lirmminderung

In Xanten wurden und werden diverse MalRnahmen ergriffen und geplant, aus denen eine
Larmreduzierung resultieren kann. Es muss dabei unterschieden werden zwischen jenen
MalBnahmen, die im eigenen Zustandigkeitsbereich liegen und jenen, fiir die Ubergeordnete
Behorden zustdndig sind.

8.1 MafRlnahmen der Stadt Xanten

Im Zustandigkeitsbereich der Stadt Xanten liegen jene MaBnahmen, die durch Verkehrsplanung an
StraRen erfolgen kann, fiir die die Stadt auch selbst StraRenbaulasttrager ist. Die bei der Kartierung
beriicksichtigten HauptverkehrsstralRen fallen nicht hierunter.

Um die Larmemissionen des Giterverkehrs zu behandeln, beteiligt sich die Stadt am Projekt
,Stadtvertragliche LKW-Navigation” des Regionalverbands Ruhr. Hierbei werden LKW-Vorrangrouten
festgelegt und Restriktionen kartiert, um den LKW-Giiterverkehr moglichst vertraglich im Stadtgebiet
zu lenken.

Bei den Bauleitplanverfahren, die seit der Larmkartierung des LANUV im Jahr 2002 in der Stadt
Xanten an stark belasteten Verkehrswegen durchgefiihrt wurden, wird stets die Notwendigkeit einer
schalltechnischen Untersuchung gepriift. Gutachtenergebnisse werden vom Rat der Stadt
abgewogen und im notwendigen Umfang als Festsetzungen des Bebauungsplans beschlossen. So ist
zum  Beispiel im  Bebauungsplanverfahren in  Unterbirten mittels Planung aktiver

Larmschutzvorrichtungen auf die Larmbelastung bereits reagiert worden. Die Gebdude norddstlich
8



der Unterbirtener Kreuzung im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 159B , Gehnenkath” sind
durch einen Larmschutzwall geschiitzt.

Zur Erhohung der Qualitat und Attraktivitit des Radwegenetzes im Stadtgebiet wurden
unterschiedliche MalRnahmen getroffen. Auf der ehemaligen Bahnstrecke zwischen Kleve und Xanten
wurde ein Alleenradweg angelegt. Die Stadt Xanten nimmt mit diesem Radweg an dem seit 2008
existierenden Handlungsprogramm ,Alleenradwege auf stillgelegten Bahnstrecken” der
Landesregierung NRW teil. Die neuen Radwegeverbindungen erganzen das bestehende Radwegenetz
und gewahrleisten eine attraktive Verbindung zwischen den Ortsteilen Xantens, die losgeldst vom
motorisierten Individualverkehr auf den HauptverkehrsstraBen moglich ist. Dies korrespondiert mit
dem Schutz der ruhigen Gebiete der Bauernschaften Mormter, Ursel und Willich. Diese MaBnahmen
dienen zudem der Attraktiverung des Radverkehrstourismus’ am Niederrhein. Zusatzlich werden alle
Radverkehrsrouten im Stadtgebiet mit dem Kreis Wesel abgestimmt und hinsichtlich moglicher
Optimierungspotenziale Gberprift.

Die Moglichkeit, groRere Teile des motorisierten Individualverkehrs auf 6ffentliche Verkehrstrager zu
verlagern sind sehr eingeschrankt. Mit den folgenden Linien des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr und
der Niederrheinischen Verkehrsbetriebe AG ist Xanten iiber den OPNV mit den Nachbarkommunen
verbunden:

¢ NIAG-Linie 36 (Geldern - Sonsbeck - Xanten)

® NIAG-Linie 41 (Xanten- Veen-Alpen)

® NIAG-Linie 43 (Xanten - Labbeck - Uedemerbruch - Uedem)
® VRR-Linie 44 (Kleve - Bedburg-Hau - Kalkar - Xanten)

e VRR-Linie 65 (Xanten - Wesel - Alpen - Rheinberg)

e VRR-Linie 66 (Wesel - Buderich - Ginderich - Birten - Xanten)
e VRR-Linie SB6 (Wesel - Xanten)

Weiterhin verbinden die Stadtbuslinien SL 40 und 42 die Birgerinnen und Biirger sowie die Touristen
und Touristinnen mit den Xantener Ortschaften. Die Stadtlinien fahren im 60-Minutentakt.

8.2 MaBnahmen in Abstimmung und Kooperation mit anderen Behorden

Aktive MalRnahmen an der BundesstraBe und der LandesstraBe selbst liegen im
Zustandigkeitsbereich des jeweiligen StraBenbaulasttragers sowie die StraBenverkehrsbehorde. Dies
sind hier der Landesbetrieb StraRen.NRW bzw. die Ordnungsbehorde des Kreises Wesel.

Die beiden betrachteten Hauptverkehrsstrallen tragen einen erheblichen Teil der Nord-Sud- bzw.
Ost-West-Durchgangsverkehre und tragen zu einer schnellen Verbindung mit benachbarten
Kommunen bei. Eine Verkehrsreduzierung ist auf diesen Strecken zukiinftig nicht zu erwarten.

Als MaRnahme zum Larmschutz und zur Steigerung der Verkehrssicherheit wurde im Bereich Birten
auf jenem Teilstlick der B 57, welches an der Ortschaft Birten vorbeifiihrt, eine Tempo 70-Zone
eingerichtet.

Um weitere mogliche MaRnahmen zu erdrtern und abzustimmen, beteiligte die Stadt Xanten den
Landesbetrieb StraBen.NRW bei der Aufstellung dieses Larmaktionsplans. In einer Stellungnahme
erlauterte der Landesbetrieb, dass flr ihn bei der Ermittlung und Bewertung der Larmbelastung die
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) sowie die Richtlinie flir den Larmschutz an Straflen (RLS 90) als rechtliche Grundlage
heranzuziehen sind. Diese Richtlinien setzen andere Berechnungsmethoden fest, als sie in der
Larmaktionsplanung zu verwenden sind. Ein Austausch der unterschiedlichen Berechnungsmethoden
9



ist nicht moglich. Somit kann die vom LANUV bereitgestellte Larmkartierung nicht auch vom
Landesbetrieb Stralen.NRW fiir eine Bewertung der Larmbelastung genutzt werden.

Weiterhin definieren die VL3armSchR 97 sowie die RLS90 andere Richtwerte als der fir die
Larmaktionsplanung maligebliche Runderlass zur Larmaktionsplanung des MKULNV NRW vom
07. Februar 2008. Legt man den Grenzwert der VLarmSchR 97 an, so bestehe laut Straflen.NRW kein
ausreichendes MalR an Betroffenheit, um eine aktive Larmsanierung durchzufiihren. Erst bei einem
Fahrbahndeckensanierung aufgrund von Schiaden wird geprift, ob ein

In absehbarer Zeit

Erfordernis der

larmmindernder Fahrbahnbelag aufgebracht wird. ist allerdings keine

Deckenerneuerung aufgrund von Schaden geplant.

Eine weitergehende Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit zwecks Larmschutzes wird zudem nur
dann in Erwdgung gezogen, wenn Richtwerte aus der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten
werden. Diese Werte liegen nachts (iber denen im Runderlass (siehe Tab. 11). Auch hier ist kein
ausreichendes Mal an Betroffenheit erreicht. Es wird also nicht in Erwagung gezogen, die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit weiter herabzusetzen.

Tab. 11 - Vergleich der geltenden Richtwerte in den unterschiedlichen Rechtsgrundlagen

Larmaktions- Larmsanierung Geschwindigkeits-
planung anpassung
Rechtsgrundlage | Runderlass des RLS 90 RLS 90 Larmschutz-RL-StV
MKULNV NRW (LandstraBen) |(BundesstraRen)
Nutzung Wohnungen, WR, WA, Ml WR,WA |MD,MI |WA M
Schulen,
Krankenhauser
tags dB(A) 70 67 67 69 70 72
nachts dB(A) 60 57 57 59 60 62

Quelle - Stadt Xanten

Der Landesbetrieb erachtet passive LarmsanierungsmalRnahmen am Immissionsort als die langfristig
sinnvollste Losung. Flr Grundstiickseigentiimer besteht hier die Moglichkeit eine Bezuschussung der
SchutzmaBnahme zu beantragen.
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Anhang 2 — Niederschrift der Biirgerversammlung vom 15.10.2013

Stadt Xanten Xanten, 16.10.2013
Der Blrgermeister
Fachbereich | / 6

Protokoll der Blrgerinformationsveranstaltung zur Larmaktionsplanung Xanten

Datum: 15.10.2013

Beginn: 18.10 Uhr
Ende: 19.35 Uhr

Ort: Katholische Grundschule Vynen, Mehrzweckraum, RémerstraBe 14, 46509 Xanten

Anwesend:

Herr Strunk (Burgermeister der Stadt Xanten), Herr JanBen (Vorsitzender im Bezirksaus-
schuss Xanten-Birten), Herr Bours (Vorsitzender im Ausschuss fur Umwelt und Planung),
Herr Stork (Stadt Xanten, FB 6-61), Frau Kutschaty (Stadt Xanten, FB 6-61), 24 weitere Bir-
gerinnen und Blrger

Herr Strunk begrliBt die anwesenden Burger zur Vorstellung des Larmaktionsplans und er-
teilt Herrn Stork das Wort.

Herr Stork stellt anhand einer Power-point-Prasentation die Grundlagen und gesetzlichen
Vorgaben der Larmbetrachtung vor.

Herr JanBen stellt als Zwischenfrage, ob die Stadt verpflichtet sei, die Gesamtheit der Stre-
cke mit den tatsachlichen Belastungszahlen zu kartieren. Herr Stork erwidert, dass im
Runderlass des Umweltministeriums geregelt sei, dass bei nur geringer Betroffenheit keine
Larmaktionsplanung notwendig sei. Die Stadt Xanten habe sich entschlossen einen Larmak-
tionsplan aufzustellen, obwohl die Betroffenheit vergleichsweise gering sei. Fur die Larmkar-
tierung seien in NRW die Stadte verpflichtet. Sie wirden dabei vom LANUV NRW unter-
stitzt. Dieses stellte die Larmbelastung, die in der Stadt vorliegt, in Larmkarten dar. Herr
Stork weist darauf hin, dass die Blrger die Larmkartierung im Netz einsehen kénnen. Am
Ende der Veranstaltung werde er die entsprechende Adresse nennen.

Ein anderer Burger stellt die Rlckfrage, ob tatsachlich nur 14 Personen auf der Rheinber-
ger StraBBe betroffen seien. Herr Stork bejaht dies. Die Berechnung der Anzahl der Betroffe-
nen sei vom LANUV zusammen mit der Kartierung den Stadten zur Verfligung gestellt wor-
den. Sie sei auch auf Plausibilitat hin Uberprift worden.

Ein weiterer Blirger mdchte wissen, wie breit sich der violette Bereich darstellt. Herr Stork
erklart, dass dieser violette Bereich darstelle, wo die Larmbelastung tagstber zwischen 70
und 75 dB(A) betragt. Die Breite des Bereiches sei abhangig von vielen Gegebenheiten, die
die Larmausbreitung beeinflussen, wie beispielsweise die Topografie. Es wird nachgefragt,
warum der Zuglarm nicht betrachtet wurde. Herr Stork antwortet, dass diese Larmquelle erst
ab einer Frequentierung von 30.000 Zigen pro Jahr kartiert wirde.

Im weiteren Verlauf stellt Herr Stork anhand der Power-point-Présentation die Inhalte eines
Larmaktionsplans vor. Besonders weist er darauf hin, von wem welche MaBnahmen getra-
gen werden kénnen. MaBnahmen, die von der Stadt Xanten durchgefuhrt werden kdnnen,
seien direkt aufgenommen worden. Da die HauptverkehrsstraBBen in der Baulast des Bundes
bzw. des Landes liegen wirden, seien aktive MaBnahmen am StraBenkérper mit dem Lan-



desbetrieb StraBen.NRW abzustimmen. Hierzu ware StraBen.NRW kontaktiert worden. Eine
Stellungnahme sei daraufhin eingegangen. Herr Stork habe StraBen.NRW eingeladen, mit
einer/m Vertreter/in bei dieser Burgerversammlung dabei zu sein. Dieser Einladung habe
man jedoch abgelehnt.

Des Weiteren erlautert Herr Stork besagte Stellungnahme des Landesbetriebs. Darin wird
darauf hingewiesen, dass keine ausreichende Betroffenheit gegeben sei und dass samtliche
von der Stadt Xanten angeregten MaBnahmen (Larmsanierung, Geschwindigkeitsreduzie-
rung usw.) nicht vorgenommen wirden. Die Larmbelastung wirde bei der Larmsanierung
von StraB3en in der Baulast des Bundes und des Landes NRW aufgrund anderer Rechts-
grundlagen (RLS 90) berechnet und kartiert. Auch bei der Entscheidung Gber Geschwindig-
keitsreduzierungen wirden andere Rechtsgrundlagen (Larmschutz-RL-StV) zu Grunde lie-
gen. Dass es so viele unterschiedliche Rechtsgrundlagen fir die Berechnung der Larmbelas-
tung gebe, sei in der Tat ungllcklich. Fur die La&rmkartierung und -aktionsplanung ist auf die
vorgegebene Berechnungsmethode zurlckzugreifen, da diese EU-weit einheitlich sein mis-
se.

Herr JanBen mochte gerne Antrdge zur Verbesserung der Situation stellen (Kreisverkehr,
Reduzierung von Tempo 70 auf 50, Beschrankung des Bahnlbergangs). Herr Stork erwi-
dert, dass es lediglich Anregungen sein kénnen, die an den StraBenbaulasttrager herange-
tragen werden kdnnten, da die Stadt Xanten die Antrage selbst nicht bearbeiten bzw. die von
Herrn JanBen vorgeschlagenen MaBnahmen nicht selbstdndig umsetzen kénne.

Es wird im weiteren Verlauf Uber Vor- und Nachteile von Kreisverkehren diskutiert.

Herr Stork weist darauf hin, dass der Landesbetrieb in seiner Stellungnahme formuliert ha-
be, dass passive LarmschutzmaBnahmen als die sinnvollste Lésung gesehen wirden. Eine
Bezuschussung von passiven LarmminderungsmaBnahmen (Larmschutzfenster) kénne mit-
tels eines formlosen Antrags bei StraBen.NRW beantragt werden. Im besten Falle wirde ein
Zuschuss von 75 % gewahrt. Allerdings muss man dabei beachten, dass der Landesbetrieb
zuvor selbst die Larmbelastung Uberprafen wird.

Ein Blrger mochte wissen, in welchem Rhythmus die Karte aktualisiert wirde. Herr Stork
antwortet, dass hierfir ein Rhythmus von 5 Jahren vorgesehen sein. Es wirde also im Jahr
2017 eine erneute Kartierung durchgefthrt. Die Zahlung der Verkehrsteilnehmer erfolge im
Modal Split. Die unterschiedlichen Berechnungsmethoden k&dmen zustande, da auf Grundla-
ge der EU-Richtlinie andere Messmethoden, welche EU-einheitlich seien, angewendet wr-
den, als auf nationaler Ebene.

Herr Stunk weist, nachdem keine weiteren Fragen gestellt werden, darauf hin, dass bis zum
22.10.2013 einschlieBlich eine NachauBerungsfrist bestehe. Die Niederschrift lUber diese
Blrgerversammlung sowie noch eingehende Stellungnahmen wirden an das LANUV wei-
tergeleitet.

Erganzend gibt Herr Stork die Internetseite (www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de) be-
kannt, auf der sich die Birger informieren kénnten,

Damit schlieBt Herr Strunk die Sitzung und winscht allen Teilnehmern einen schdnen
Abend.

Kutschaty



